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ਦੇਸ਼ ਦਾ ਧੰਨਵਾਦ 

ਅਸੀਂ ਮੰਨਦੇ ਿਾਂ ਖਕ ਐਬੋਖਰਜ਼ਨਲ(ਜੱਦੀ ਲੋਕ) ਅਤੇ ਟ੍ੋਰੇਸ ਸਟ੍ਰੇਟ੍ ਆਈਲੈਂਡਰ ਲੋਕ ਆਸਟ੍ਰੇਲੀਆ ਦ ੇਸਭ ਤੋਂ ਪਖਿਲੇ ਲੋਕ ਅਤੇ ਪਰੰਪਰਾਗਤ ਸਰਪਰਸਤ 
ਿਨ, ਅਤੇ ਮਨੱੁਿੀ ਇਖਤਿਾਸ ਖਵੱਚ ਸਭ ਤੋਂ ਪੁਰਾਣਾ ਖਨਰੰਤਰ ਚਲਣ ਵਾਲਾ ਸੱਖਭਆਚਾਰ ਿੈ। 
ਅਸੀਂ ਖਪਛਲੇ ਅਤੇ ਵਰਤਮਾਨ ਦ ੇਬਜ਼ੁਰਗਾਂ ਦਾ ਸਖਤਕਾਰ ਕਰਦੇ ਿਾਂ ਅਤੇ ਖਜਨਹ ਾਂ ਜ਼ਮੀਨਾਂ 'ਤ ੇਅਸੀਂ ਚੱਲਦੇ ਿਾਂ, ਅਤੇ ਖਜਨਹ ਾਂ ਭਾਈਚਾਖਰਆਂ ਨਾਲ ਅਸੀਂ 
ਚੱਲਦੇ ਿਾਂ, ਉਨਹ ਾਂ ਦਾ ਸਖਤਕਾਰ ਕਰਨ ਲਈ ਵਚਨਬੱਧ ਿਾਂ। 
ਅਸੀਂ ਐਬੋਰਿਜ਼ਨਲ ਅਤੇ ਟ੍ੋਰੇਸ ਸਟ੍ਰੇਟ੍ ਆਈਲੈਂਡਰ ਲੋਕਾਂ ਦ ੇਦੇਸ਼ ਨਾਲ ਡੂੰ ਘੇ ਅਤੇ ਸਥਾਈ ਸੰਬੰਧ ਦਾ ਜਸ਼ਨ ਮਨਾਉਂਦੇ ਿਾਂ ਅਤੇ ਜ਼ਮੀਨ, ਸਮੰੁਦਰ ਅਤੇ 
ਅਸਮਾਨ ਦੀ ਉਨਹ ਾਂ ਦੀ ਖਨਰੰਤਰ ਸਰਪਰਸਤਤਾ ਨੰੂ ਸਵੀਕਾਰ ਕਰਦੇ ਿਨ।  
ਅਸੀਂ ਐਬੋਰਿਜ਼ਨਲ ਅਤੇ ਟ੍ੋਰੇਸ ਸਟ੍ਰੇਟ੍ ਆਈਲੈਂਡਰ ਲੋਕਾਂ ਦੀ ਚੱਲ ਰਿੀ ਮੁਿਖਤਆਰਦਾਰੀ ਨੰੂ ਸਵੀਕਾਰ ਕਰਦੇ ਿਾਂ, ਅਤੇ ਸਾਡੇ ਭਾਈਚਾਖਰਆਂ ਅਤੇ 
ਆਰਖਥਕਤਾਵਾਂ ਖਵੱਚ ਉਿਨਾਂ ਦੁਆਰਾ ਪਾਏ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਯੋਗਦਾਨ ਨੰੂ ਸਵੀਕਾਰ ਕਰਦੇ ਿਾਂ। 
ਅਸੀਂ ਸਰਕਾਰੀ ਨੀਤੀਆਂ ਅਤੇ ਕੰਮ ਕਰਨ ਦ ੇਤਰੀਕਕਆਂ ਦ ੇਖਨਰੰਤਰ ਪਰਭਾਵ 'ਤ ੇਖਵਚਾਰ ਕਰਦੇ ਿਾਂ ਅਤੇ ਖਬਿਤਰ ਆਰਖਥਕ, ਸਮਾਖਜਕ ਅਤੇ 
ਸੱਖਭਆਚਾਰਕ ਨਤੀਖਜਆਂ ਲਈ ਐਬੋਰਿਜ਼ਨਲ ਅਤੇ ਟ੍ੋਰੇਸ ਸਟ੍ਰੇਟ੍ ਆਈਲੈਂਡਰ ਲੋਕਾਂ, ਪਖਰਵਾਰਾਂ ਅਤੇ ਭਾਈਚਾਖਰਆਂ ਨਾਲ ਖਮਲ ਕੇ ਕੰਮ ਕਰਨ ਦੀ ਸਾਡੀ 
ਖਜ਼ੰਮੇਵਾਰੀ ਨੰੂ ਪਛਾਣਦੇ ਿਾਂ। 
ਕਲਾਕਾਰੀ: 

ਜੋਸੀ ਰੋਜ਼ ਦੁਆਰਾ ਰੀਜਰਨੇਟ੍ 
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1  ਭੂਖਮਕਾ 
ਇਿ ਖਰਪੋਰਟ੍ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ  ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਨੰੂ ਸੁਧਾਰਨ ਲਈ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦਾ ਮੁਲਾਂਕਣ ਕਰਨ 
ਲਈ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ  ਲਈ ਟ੍ਰੇਜਰੀ ਅਤੇ ਟ੍ਰਾਂਸਪਰੋਟ੍ ਦੁਆਰਾ 2022 ਦੌਰਾਨ ਕੀਤ ੇਗਏ ਪੁਰਾਣ ੇਕੰਮ ਦਾ 
ਉੱਚ-ਪੱਧਰੀ ਸਾਰ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦੀ ਿੈ। 
ਇਿ ਖਰਪੋਰਟ੍ ਉਨਹ ਾਂ ਖਸਫ਼ਾਰਸ਼ਾਂ ਦਾ ਸੰਕਤੇ ਨਿੀਂ ਿੈ ਜੋ ਅਪਰੈਲ 2023 ਖਵੱਚ ਸ਼ਰੂੁ ਿੋਈ ਨਵੀਂ ਸਤੰੁਤਰ ਟ੍ਲੋ 
ਸਮੀਖਿਆ ਤੋਂ ਬਾਅਦ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ  ਸਰਕਾਰ ਨੰੂ ਪੇਸ਼ ਕੀਤੀਆਂ ਜਾ ਸਕਦੀਆ ਂਿਨ, ਅਤੇ ਇਿ ਸਾਬਕਾ 
ਜਾਂ ਮੌਜੂਦਾ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ  ਸਰਕਾਰ ਦੇ ਪਰਵਾਖਨਤ ਨੀਤੀ ਖਨਰਦਸੇ਼ਾਂ ਦੀ ਨੁਮਾਇੰਦਗੀ ਨਿੀਂ ਕਰਦੀ ਿੈ। 
 

1.1   ਪੁਰਾਣੇ ਕੰਮ ਦੇ ਉਦੇਸ਼ 
ਖਪਛਲੀ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ  ਸਰਕਾਰ ਨੇ 2022 ਦੇ ਸ਼ੁਰੂ ਖਵੱਚ ਇੱਕ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਮੁੱ ਲ ਖਨਰਧਾਰਨ ਅਤ ੇਰਾਿਤ ਸੁਧਾਰ ਸਮੀਖਿਆ ਦੀ ਸਥਾਪਨਾ 
ਕੀਤੀ ਸੀ। ਇਸ ਸਮੀਖਿਆ ਲਈ ਸੰਦਰਭ ਦੀਆਂ ਸ਼ਰਤਾਂ 14 ਮਾਰਚ 2022 ਨੰੂ ਜਨਤਾ ਲਈ ਜਾਰੀ ਕੀਤੀਆ ਂਗਈਆਂ ਸਨ ਅਤ ੇਇਿ 
ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯ ੂ ਸੰਸਦ ਦੀ ਵੈੈੱਬਸਾਈਟ੍ 'ਤ ੇਉਪਲਬਧ ਿਨ। 
ਟ੍ਰਾਂਸਪੋਰਟ੍ ਿਾਰ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ  (ਟ੍ਰਾਂਸਪੋਰਟ੍) ਦੇ ਸਖਿਯੋਗ  ਨਾਲ, ਟ੍ਰੇਜਰੀ ਨੰੂ ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਪਰਣਾਲੀਆਂ 'ਤ ੇਖਚੰਤਾ ਦੇ ਿੇਤਰਾਂ ਖਵੱਚ 
ਸਮੀਖਿਆ ਦੀ ਅਗਵਾਈ ਕਰਨ ਲਈ ਬੇਨਤੀ ਕੀਤੀ ਗਈ ਸੀ। ਇਸ ਖਵੱਚ ਇਨਹ ਾਂ ਬਾਰ ੇਕਿਚਾਕਰਆ ਂਜਾਣਾ ਸ਼ਾਮਲ ਿੈ: 

a) ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ਲੋ ਰੋਡ ਪਰਬੰਧਾਂ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਅਸੰਗਤੀਆਂ ਬਾਰ,ੇ ਖਜਸ ਨਾਲ ਗਾਿਕਾਂ ਖਵੱਚ ਉਲਝਣ/ਭੰਬਲਭੂਸਾ ਪੈਦਾ ਿੰੁਦਾ ਿੈ 

b) ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯ ੂ ਟ੍ਲੋ ਸੜਕਾਂ ਦੇ ਉਪਭੋਗਤਾਵਾਂ ਲਈ ਰਖਿਣ-ਸਕਿਣਦੀ ਲਾਗਤ ‘ਤ ੇਪਰਭਾਵ, ਅਤੇ ਖਨਰਪੱਿਤਾ ਅਤੇ ਬਰਾਬਰੀ 
ਬਾਰ ੇ

c) ਭੀੜ-ਭੜੱਕੇ ਦ ੇਪਰਭਾਵਾਂ ਸਮੇਤ ਸੜਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦ ੇਅਨੁਕਲੂਨ ਦੀ ਘਾਟ੍ ਬਾਰ ੇ। 
ਖਪਛਲੇ ਕੰਮ ਨੇ ਖਨਮਨਖਲਿਤ ਪਰਜੈੋਕਟ੍ ਉਦੇਸ਼ਾਂ ਦੇ ਸਰਵੋਤਮ ਸੰਤਲੁਨ ਨੰੂ ਪਰਾਪਤ ਕਰਨ ਦੀ ਸਭ ਤੋਂ ਵੱਧ ਸੰਭਾਵਨਾ ਨੀਤੀ ਸੁਧਾਰ ਖਵਕਲਪਾਂ 
ਦੀ ਪਛਾਣ ਕੀਤੀ: 

a) ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਮੁੱ ਲ ਖਨਰਧਾਰਨ ਦੀ ਇਕਸਾਰਤਾ 
b) ਖਨਰਪੱਿ ਅਤੇ ਬਰਾਬਰ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਮੁੱ ਲ ਖਨਰਧਾਰਨ 

c) ਟ੍ਰੈਖਿਕ ਭੀੜ ਦ ੇਮੁੱ ਖਦਆਂ ਨੰੂ ਿੱਲ ਕਰਦੇ ਿੋਏ, ਸੜਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਖਵੱਚ ਸੁਧਾਰ ਕਰਨਾ 
d) ਖਨਕਾਸੀ ਘਟ੍ਾਉਣ ਦੇ ਟ੍ੀਖਚਆ ਂਨੰੂ ਪੂਰਾ ਕਰਨਾ  
e) ਸੜਕ ਿੰਖਡੰਗ ਦੀ ਸਖਥਰਤਾ, ਿੇਠ ਕਲਕਿਆਂ ਨੰੂ ਖਧਆਨ ਖਵੱਚ ਰੱਿਦ ੇਿੋਏ: 

i. ਟ੍ਲੋ ਰੋਡ ਗਾਿਕਾਂ ਦੀ ਸਮਾਖਜਕ-ਆਰਖਥਕ ਇਕਇੁਟ੍ੀ ਅਤੇ ਖ਼ਰੀਦ-ਸਮਰੱਥਾ ਦਾ ਪਰਭਾਵ 

ii. ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯ ੂ ਸਰਕਾਰ 'ਤ ੇਖਵੱਤੀ ਪਰਭਾਵ 

ਇਸ ਖਰਪੋਰਟ੍ ਖਵੱਚ 2022 ਖਵੱਚ ਖਵਕਸਤ ਕੀਤ ੇਗਏ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦਾ ਸਾਰ ਪੇਸ਼ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਿੈ। ਇਿ ਖਵਕਲਪ ਸਰਕਾਰ ਨੰੂ ਸਮਰਥਨ ਲਈ 
ਪੇਸ਼ ਨਿੀਂ ਕੀਤੇ ਗਏ ਿਨ ਅਤ ੇਇਿ ਸਾਬਕਾ ਜਾਂ ਮੌਜੂਦਾ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ  ਸਰਕਾਰ ਦ ੇਪਰਵਾਖਨਤ ਨੀਤੀ ਖਨਰਦਸੇ਼ਾਂ ਦੀ ਪਰਤੀਖਨਧਤਾ ਨਿੀਂ 
ਕਰਦੇ ਿਨ। 

1.2 ਸਲਾਿ ਮਸ਼ਵਰਾ ਕੀਤਾ ਖਗਆ 
2022 ਦੇ ਦੌਰਾਨ, ਟ੍ਰੇਜਰੀ ਅਤੇ ਟ੍ਰਾਂਸਪੋਰਟ੍ ਦਆੁਰਾ ਗਾਿਕ ਿੋਕਸ ਸਮੂਿਾਂ, ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਓਪਰੇਟ੍ਰਾਂ, ਉਦਯੋਗ ਸਮੂਿਾਂ ਅਤੇ ਸਰਕਾਰੀ ਸੰਸਥਾਵਾਂ 
ਨਾਲ ਕੀਤੇ ਗਏ ਸਲਾਿ-ਮਸ਼ਵਰੇ ਨੇ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ ਟ੍ਲੋ ਸੁਧਾਰਾਂ ਦੀ ਸਪੱਸ਼ਟ੍ ਲੋੜ ਜ਼ਾਕਿਰ ਕੀਤੀ ਿੈ। 
ਇਸ ਸ਼ਮੂਲੀਅਤ ਪਰਖਕਖਰਆ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ: 

a) ਮੌਜੂਦਾ ਮੁੱ ਲ ਪਰਣਾਲੀਆ ਂਅਤੇ ਸੰਭਾਵੀ ਿੱਲਾਂ ਨਾਲ ਮੁੱ ਖਦਆ ਂਦੀ ਪਛਾਣ ਕਰਨ ਲਈ ਚੋਣਵੇਂ ਗਾਿਕਾਂ ਅਤੇ ਉਦਯੋਗ ਦੇ ਖਿੱਸਦੇਾਰਾਂ 
ਨਾਲ ਇੰਟ੍ਰਖਵਊ 
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b) ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ਲੋ ਮੁੱ ਲ ਢਾਂਚੇ ਅਤੇ ਸੰਭਾਵੀ ਦਿਲਅੰਦਾਜ਼ੀ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰਨ ਲਈ ਉਿਨਾਂ ਦੀਆਂ ਖਚੰਤਾਵਾਂ ਨੰੂ ਸਮਝਣ ਲਈ ਪੂਰੇ ਖਸਡਨੀ 
ਦੇ ਗਾਿਕਾਂ ਦੇ ਨਾਲ ਿੋਕਸ ਗਰੱੁਪ 

c) ਖਪਛਲੀਆਂ ਟ੍ੋਖਲੰਗ-ਸੰਬੰਧਤ ਪੱੁਛਖਗੱਛਾਂ ਅਤ ੇਸਮੀਖਿਆਵਾਂ ਲਈ ਬਨੇਤੀਆਂ ਦੀ ਸਮੀਖਿਆ। 
ਇਿ ਸਲਾਿ-ਮਸ਼ਵਰਾ ਖਵਆਪਕ ਤੌਰ 'ਤੇ ਚਾਰ ਖਿੱਸਦੇਾਰ ਸਮੂਿਾਂ ਖਵੱਚ ਿੈਖਲਆ ਿੋਇਆ ਸੀ: 

a) ਖਨੈੱਜੀ ਅਤੇ ਵਪਾਰਕ ਗਾਿਕਾਂ ਸਮੇਤ ਗਾਿਕ ਿੋਕਸ ਸਮੂਿ 

b) ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਆਪਰੇਟ੍ਰ 

c) ਉਦਯੋਗ ਸਮੂਿ, ਗਾਿਕਾਂ ਅਤੇ ਟ੍ਲੋ ਰੋਡ ਆਪਰੇਟ੍ਰਾਂ ਦੀ ਨੁਮਾਇੰਦਗੀ ਕਰਦੇ ਿਨ 

d) ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਨੀਤੀ ਦੀ ਖਨਗਰਾਨੀ ਜਾਂ ਸੁਝਾਅ ਦਣੇ ਵਾਲੀਆਂ ਸਰਕਾਰੀ ਸੰਸਥਾਵਾਂ। 
ਸਲਾਿ-ਮਸ਼ਵਰੇ ਖਵੱਚ ਟ੍ਰਾਂਸਪੋਰਟ੍, ਟ੍ਰੇਜਰੀ, ਅਤੇ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ  ਸਰਕਾਰ ਦੇ ਿੋਰ ਿੇਤਰਾਂ ਦ ੇਟ੍ੋਖਲੰਗ ਮਾਿਰ ਵੀ ਸ਼ਾਮਲ ਸਨ। 

 

 ਪਚੁੱ ਤਰ 1: ਸਟੇ੍ਕਿੋਲਡਰ ਦੀ ਸ਼ਮੂਲੀਅਤ ਪਰਖਕਖਰਆ ਦੀ ਸੰਿੇਪ ਜਾਣਕਾਰੀ 
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2 
 ਕਾਰਜਕਾਰੀ ਸੰਖੇਪ 
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2 ਕਾਫ਼ੀ ਕੰਮ ਕੀਤਾ ਖਗਆ  

ਪੁਰਾਣੇ ਕੰਮ ਦਾ ਇੱਕ ਸੁ਼ਰੂਆਤੀ ਨਤੀਜਾ ਟ੍ੋਲ ‘ਖਰਲੀਫ਼ ਰੀਬੇਟ੍ ਸਕੀਮ’ (Toll Relief Rebate Scheme) ਦਾ ਖਵਕਾਸ ਸੀ, 
ਖਜਸਦਾ ਐਲਾਨ ਜੂਨ 2022 ਖਵੱਚ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ। 

ਪੁਰਾਣੇ ਕੰਮ ਤੋਂ, ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਮੱੁਲ ਖਨਰਧਾਰਨ ਲਈ ਮੌਜੂਦਾ ਖਵਖਭੰਨ ਖਦਰਸ਼ਟ੍ੀਕੋਣ ਨੰੂ ਬਦਲਣ ਅਤ ੇਇਕਸਾਰ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 
ਮੱੁਲ ਖਨਰਧਾਰਨ ਪਰਣਾਲੀ ਖਵਚ ਜਾਣ ਦਾ ਖਵਕਲਪ ਅੁੱਗੇ ਦੇ ਖਵਸ਼ਲੇਸ਼ਣ ਦੀ ਯੋਗਤਾ ਦੇ ਰੂਪ ਖਵਚ  

ਉੱਭਕਰਆ । 

2.1  ਤਬਦੀਲੀ ਲਈ ਕਸੇ 

1992 ਤੋਂ, ਸਰਕਾਰਾਂ ਨੇ ਖਸਰਫ਼ ਜਨਤਕ ਿੰਖਡੰਗ 'ਤੇ ਖਨਰਭਰ ਕਰਨ ਦੀ ਬਜਾਏ, ਖਸਡਨੀ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਪਰੋਜੈਕਟ੍ਾਂ ਨੰੂ ਖਵਕਸਤ ਕਰਨ ਲਈ ਖਨੈੱਜੀ 
ਿੰਖਡੰਗ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕੀਤੀ ਿੈ।  
ਖਨੈੱਜੀ ਿੰਖਡੰਗ ਖਵੱਚ ਪਰਾਈਵਟੇ੍ ਸਕੈਟ੍ਰ ਦਆੁਰਾ ਮਟੋ੍ਰਵੇਅ ਦਾ ਖਨਰਮਾਣ, ਮਲਕੀਅਤ, ਸੰਚਾਲਨ ਅਤੇ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਸ਼ਾਮਲ ਿੈ - ਇੱਕ 'ਖਰਆਇਤ-
ਧਾਰਕ' - ਰਾਜ ਨਾਲ ਲੰਬੇ ਸਮੇਂ ਦ ੇਇਕਰਾਰਨਾਮ ੇਦੇ ਤਖਿਤ - ਇੱਕ 'ਖਰਆਇਤ-ਧਾਰਕ'।   
ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਖਵਕਾਸ ਲਈ ਟ੍ੁਕੜੇ-ਟ੍ੁਕੜੇ ਖਰਆਇਤ-ਦਰ-ਖਰਆਇਤ ਪਿੰੁਚ ਨੇ ਇੱਕ ਟ੍ਲੋ ਮਟੋ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਬਣਾਇਆ ਿੈ ਜੋ ਿੁਣ ਸੜਕ 
ਉਪਭੋਗਤਾਵਾਂ ਲਈ ਇਕਸਾਰਤਾ, ਪਾਰਦਰਸ਼ਤਾ, ਇਕੁਇਟ੍ੀ ਅਤੇ ਖਨਰਪੱਿਤਾ, ਅਤੇ ਸੜਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਅਨੁਕੂਲਤਾ ਨੰੂ ਪਰਾਪਤ ਕਰਨ ਖਵੱਚ ਕਈ 
ਚੁਣਤੌੀਆਂ ਦਾ ਸਾਿਮਣਾ ਕਰ ਖਰਿਾ ਿੈ। 

2.2 ਟ੍ੋਲ ਰਾਿਤ 
ਅਨੁਮਾਨ ਿੈ ਖਕ ਖਸਡਨੀ ਖਨਵਾਸੀਆ ਂਨੰੂ 30 ਜੂਨ 2023 ਤੱਕ ਸਾਲ ਲਈ ਐੈੱਮ5ਐਸਡਬਲਯੂ.(M5SW) ਕੈਸ਼ਬਕੈ, ਰਖਜਸਟ੍ਰੇਸ਼ਨ ਕਰਲੀਫ਼, ਟ੍ੋਲ ਖਰਲੀਫ਼ ਖਰਬੇਟ੍ 
ਅਤੇ ਵੱਡੀਆਂ ਟ੍ੋਇਡ ਰੀਖਕਰਏਸ਼ਨ ਵਿੀਕਲ ਟ੍ੋਲ ਖਰਬਟੇ੍ ਸਕੀਮਾਂ ਰਾਿੀਂ ਲਗਭਗ 450 ਖਮਲੀਅਨ ਡਾਲਰ ਦੀ ਟ੍ੋਲ ਰਾਿਤ ਖਮਲੀ ਿੈ । 
 ਰਖਜਸਟ੍ਰੇਸ਼ਨ ਕਰਲੀਫ਼ ਸਕੀਮ ਨੇ 30 ਜੂਨ 2022 ਤੱਕ ਲੱਗਣ ਵਾਲੇ  ਟ੍ੋਲ  ‘ਤੇ ਲਾਗਤ ਰਾਿਤ ਪਰਦਾਨ ਕੀਤੀ ਗਈ (30 ਜੂਨ 2023 ਤੱਕ 
ਖਦੱਤੀ ਗਈ ਰਖਜਸਟ੍ਰੇਸ਼ਨ ਖਰਲੀਫ਼ਦੇ ਨਾਲ) 1 ਜੁਲਾਈ 2022 ਤੋਂ ਦੋ ਸਾਲਾਂ ਲਈ  ਵਧੇਰੇ ਖਵਆਪਕ ਟ੍ਲੋ ਖਰਲੀਫ਼ ਰੀਬੇਟ੍ ਸਕੀਮ ਸ਼ੁਰੂ ਕੀਤੀ 
ਗਈ। 
2.2.1 ਟ੍ੋਲ ਖਰਲੀਫ਼ ਖਰਬਟੇ੍ ਸਕੀਮ 

ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯ ੂ ਬਜਟ੍ ਦੇ ਖਿੱਸ ੇਵਜੋਂ ਸਾਲ 2022-23 ਖਵੱਚ ਘੋਖਸ਼ਤ ਕੀਤੀ ਗਈ, ਇੱਕ ਨਵੀਂ ਖਵਆਪਕ-ਆਧਾਖਰਤ ਟ੍ੋਲ ਖਰਲੀਫ਼ ਰੀਬਟੇ੍ 
ਸਕੀਮ ਨੇ ਮੌਜੂਦਾ ਰਖਜਸਟ੍ਰੇਸ਼ਨ ਖਰਲੀਫ਼ਸਕੀਮ ਦੀ ਥਾਂ ਲੈ ਲਈ ਿੈ। 
ਇਿ ਸਕੀਮ 1 ਜੁਲਾਈ 2022 ਨੰੂ ਸ਼ੁਰੂ ਿੋਈ। ਇਸ ਖਮਤੀ ਤੋਂ ਲਏ ਗਏ ਟ੍ੋਲ ਨੰੂ ਗਾਿਕਾਂ ਦਆੁਰਾ ਿੱਕਦਾਰ ਛਟੋ੍ਾਂ ਦੀ ਗਣਨਾ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਕੀਤਾ 
ਖਗਆ ਿੈ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਪਖਿਲੀ ਛਟੋ੍ 2023 ਦੇ ਸ਼ੁਰੂ ਖਵੱਚ ਿੋਵੇਗੀ। 
ਿਰ ਖਤਮਾਿੀ, ਯੋਗ ਗ਼ੈਰ-ਕਾਰੋਬਾਰੀ ਅਤੇ ਛੋਟ੍ੇ ਕਾਰੋਬਾਰੀ ਗਾਿਕਾਂ ਨੰੂ ਟ੍ਲੋ 'ਤੇ ਖ਼ਰਚ  ਕੀਤ ੇਗਏ ਿਰ ਡਾਲਰ ਲਈ 40 ਪਰਤੀਸ਼ਤ ਦੀ ਛੋਟ੍ 
ਕਮਲੇਗੀ ਇੱਕ ਵਾਰ ਜਦੋਂ ਉਿ 375 ਡਾਲਰ ਦ ੇਘੱਟ੍ੋ-ਘੱਟ੍ ਖ਼ਰਚ  'ਤੇ ਪਿੰੁਚ ਜਾਂਦੇ ਿਨ। ਿਰੇਕ ਯੋਗ ਗਾਿਕ ਲਈ ਉਪਲਬਧ ਵੱਧ ਤੋਂ ਵੱਧ 
ਸਾਲਾਨਾ ਲਾਭ 750 ਡਾਲਰ ਿੈ। 
ਗ਼ੈਰ-ਕਾਰੋਬਾਰੀ ਗਾਿਕਾਂ ਲਈ ਯਗੋਤਾ ਮਾਪਦੰਡ (ਜੋ ਖਕ 375 ਡਾਲਰ ਖਨਊਨਤਮ ਥਰੈਸ਼ਿੋਲਡ ਨੰੂ ਛੱਡ ਕੇ ਰਖਜਸਟ੍ਰੇਸ਼ਨ ਖਰਲੀਫ਼ ਸਕੀਮ ਦੇ 
ਸਮਾਨ ਿੈ) ਿਨ: 

• ਇੱਕ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯ ੂਪਰਾਈਵਟੇ੍ ਤੌਰ 'ਤੇ ਰਖਜਸਟ੍ਰਡ ਵਾਿਨ ਚਲਾਉਣਾ (2794 ਖਕਲੋਗਰਾਮ ਿਾਲੀ ਿਾਿਨ ਦਾ ਭਾਰ / ਅਨਲੈਡਨ 
ਤੋਂ ਘੱਟ੍ ਵਜ਼ਨ) 

• ਇੱਕ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯ ੂਖਨਵਾਸੀ ਿੋਣਾ 
• ਇੱਕ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯ ੂਟ੍ੋਲ ਿਾਤਾ ਿੋਣਾ (ਈ-ਟ੍ੋਲ ਜਾਂ ਟ੍ਰਾਂਸਰਬਨ ਖਲੰਕਟ੍) 
• ਉਿਨਾਂ ਦੀਆ ਂਲਾਈਸੈਂਸ ਪਲੇਟ੍ ਉਿਨਾਂ ਦ ੇਖਨੈੱਜੀ ਟ੍ੋਲ ਿਾਤੇ ਨਾਲ ਜੁੜੀਆ ਂਿੋਣ  
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ਛੋਟ੍ੇ ਕਾਰੋਬਾਰੀ ਗਾਿਕਾਂ ਨੰੂ ਿੇਠਾਂ ਖਦੱਤੇ ਮਾਪਦੰਡਾਂ ਦੇ ਨਾਲ 'ਇਕੱਲੇ ਵਪਾਰੀ ਕਾਰੋਬਾਰ' ਵਜੋਂ ਪਖਰਭਾਖਸ਼ਤ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਿੈ: 
•  ਇੱਕ ਆਸਟ੍ਰਲੇੀਅਨ ਖਬਜ਼ਨਸ ਨੰਬਰ (ਏ.ਬੀ.ਐਨ) ਿੋਣਾ ਜੋ: 

o ਇੱਕ ਅਖਜਿੇ ਕਾਰੋਬਾਰ ਲਈ ਿੈ ਜੋ ਭੌਖਤਕ ਤੌਰ 'ਤੇ ਖਨਊ ਸਾਊਥ ਵੇਲਜ਼ ਖਵੱਚ ਸਖਥਤ ਿੈ ਅਤੇ ਕੰਮ ਕਰ ਖਰਿਾ ਿੈ 

o ਚਾਲ ੂਖਵੱਤੀ ਸਾਲ ਦੀ ਸ਼ੁਰੂਆਤ ਤੋਂ ਿੀ ਸਰਗਰਮ ਿੈ 

o ਖਦਿਾਉਂਦਾ ਿੈ ਖਕ ਤੁਸੀਂ ਇਕੱਲੇ ਵਪਾਰੀ/ ਇਕੱਲੇ ਖਵਅਕਤੀ ਿੋ। 
• ਆਸਟ੍ਰਲੇੀਅਨ ਖਬਜ਼ਨਸ ਰਖਜਸਟ੍ਰ ਦੇ ਨਾਲ ਏ.ਬੀ.ਐਨ ਲਈ ਰਖਜਸਟ੍ਰਡ ਸੰਪਰਕ ਬਣ ੋ

• ਟ੍ੈਕਸੀ ਜਾਂ ਰਾਈਡਸ਼ੇਅਖਰੰਗ ਕਾਰੋਬਾਰ ਨਾ ਿੋਵ।ੇ 
2.2.2  ਸਾਧਨ ਟੈਸਟ ਰਾਿਤ 

ਪੁਰਾਣੇ ਕੰਮ ਦੀ ਪਛਾਣ ਕੀਤੀ ਗਈ ਿੈ ਖਜਸਦਾ ਮਤਲਬ ਿੈ ਖਕ ਆਮਦਨ ਦੇ ਆਧਾਰ 'ਤੇ ਟ੍ੋਲ ਰਾਿਤ ਲਈ ਟ੍ੈਸਖਟੰ੍ਗ, 'ਤ ੇਸੰਭਾਵੀ ਤਰੌ 'ਤੇ 
ਖਨਊ ਸਾਊਥ ਵੇਲਜ਼ ਦੇ ਲੋਕਾਂ ਨੰੂ ਵਧੇਰੇ ਬਰਾਬਰੀ ਵਾਲੇ ਰਾਿਤ ਉਪਾਅ ਪਰਦਾਨ ਕਰਨ ਵਾਲੀਆ ਂਮਜੂੌਦਾ ਟ੍ਲੋ ਰਾਿਤ ਸਕੀਮਾਂ ਤੇ ਲਾਗੂ ਕੀਤਾ 
ਜਾ  ਸਕਦਾ ਿੈ। 

2.3 ਸੁਧਾਰ ਖਵਕਲਪ: ਮੁੱ ਲ 

2.3.1  ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਮੁੱ ਲ ਖਨਰਧਾਰਨ 
 ਪੁਰਾਣੇ ਕੰਮ ਖਵੱਚ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਮੱੁਲ ਖਨਰਧਾਰਨ ਦੀ ਧਾਰਨਾ ਦਾ ਖਵਸ਼ਲੇਸ਼ਣ ਕੀਤਾ ਖਗਆ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਟ੍ੋਲ ਕੀਤੇ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਇੱਕ 
ਆਮ ਮੱੁਲ ਦ ੇਢਾਂਚ ੇਨੰੂ ਅਪਣਾਉਣਾ ਸ਼ਾਮਲ ਿੋ ਸਕਦਾ ਿੈ: 
• ਇੱਕ ਖਨਸ਼ਖਚਤ ਐਕਸੈਸ ਚਾਰਜ (ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 'ਤ ੇਲਗਾਤਾਰ ਯਾਤਰਾ ਲਈ ਇੱਕ ਵਾਰ ਅਦਾ ਕੀਤਾ ਜਾਂਦਾ ਿੈ), ਨਾਲ ਿੀ 
• ਇੱਕ ਦੂਰੀ-ਅਧਾਖਰਤ ਚਾਰਜ (ਸੀ/ਖਕ.ਮੀ) ਜੋ ਸਾਰੇ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਜ਼ੋਨਾਂ ਖਵੱਚ ਵੱਿ-ਵੱਿ ਿੋ ਸਕਦਾ ਿੈ 

• ਇੱਕ ਖਸੰਗਲ (ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ-ਖਵਆਪਕ) ਵਾਧਾ ਦਰ (ਐਕਸੈਸ ਚਾਰਜ ਅਤੇ ਦੂਰੀ-ਅਧਾਖਰਤ ਖ਼ਰਖਚਆਂ ਦੋਵਾਂ ਦੀ) 

2.3.2  ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਦੀ ਿੱਦ 

ਇੱਕ ਨਵਾਂ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਮੱੁਲ ਢਾਂਚਾ ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਲਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ (ਈਟ੍ੀਐਨ - ਪੰਨਾ 14 'ਤ ੇਖਚੱਤਰ 2 ਖਵੱਚ ਨੀਲੀਆਂ ਸੜਕਾਂ), ਜਾਂ ਸਾਰੇ ਮੋਟ੍ਰਵੇਜ਼ 
(ਕੰਟ੍ੀਖਨਊਅਸ ਮੋਟ੍ਰਵ ੇਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ, ਜਾਂ ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ) 'ਤ ੇਲਾਗੂ ਿੋ ਸਕਦਾ ਿੈ। 
ਇੱਕ ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ ਖਵਕਲਪ ਖਵੱਚ ਕੁਝ ਖਪਛਲੀਆਂ ਬਗ਼ੈਰ ਟ੍ੋਲ ਦੇ ਸੜਕਾਂ ਨੰੂ ਟ੍ੋਲ ਕਰਨਾ ਸ਼ਾਮਲ ਿੋ ਸਕਦਾ ਿੈ ਪਰ ਇੱਕ ਵਧੇਰੇ ਕੁਸ਼ਲ ਖਨਰੰਤਰ 
ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਬਣਾ ਸਕਦਾ ਿੈ। 

2.3.3 ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਜ਼ੋਨ 

ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਜ਼ੋਨਾਂ ਦੀਆਂ ਵੱਿ-ਵੱਿ ਸੰਰਚਨਾਵਾਂ ਨੰੂ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਮੱੁਲ ਖਨਰਧਾਰਨ ਢਾਂਚ ੇਦੇ ਸੰਦਰਭ ਖਵੱਚ ਖਵਚਾਖਰਆ ਖਗਆ ਸੀ। 
 ਪੰਜ ਜ਼ੋਨਾਂ ਨੰੂ ਪਖਰਭਾਖਸ਼ਤ ਕਰਨਾ ਇਿਨਾਂ ਖਵੱਚ ਖਵਖਭੰਨਤਾ ਨੰੂ ਦਰਸਾਉਣ ਲਈ ਕਾਫ਼ੀ ਬਾਰੀਕੀ ਪਰਦਾਨ ਕਰਨ ਲਈ ਪਾਇਆ ਖਗਆ ਸੀ: 
• ਪੂਰੇ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ ਉਸਾਰੀ ਦੀ ਲਾਗਤ 

• ਪੂਰੇ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ ਜਨਤਕ ਆਵਾਜਾਈ ਅਤੇ ਸੜਕ ਦ ੇਖਵਕਲਪਾਂ ਦੀ ਚੋਣ 

•  ਟ੍ੋਲਡ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰਨ ਵਾਲੇ ਵਾਿਨ ਚਾਲਕਾਂ ਤੋਂ ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ ਵਸੂਲੀ ਜਾਣ ਵਾਲੀਆਂ ਕੀਮਤਾਂ। 

2.3.4  ਿੋਰ ਮੁੱ ਲ ਖਨਰਧਾਰਨ ਖਵਕਲਪ 

ਸੀਬੀਡੀ ਜ਼ੋਨ 

ਇੱਕ ਸੀਬੀਡੀ ਜ਼ੋਨ ਦੀ ਖਸਰਜਣਾ 'ਤੇ ਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ, ਸੀਬੀਡੀ ਖਵੱਚ - ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਅਤੇ/ਜਾਂ ਅੰਦਰੂਨੀ ਸੜਕਾਂ ਦੁਆਰਾ - ਦਾਿਲ ਿੋਣ ਸਮੇਂ ਇੱਕ 
ਐਕਸੈਸ ਿੀਸ ਚਾਰਜ ਕੀਤਾ ਖਗਆ । ਇਸ ਖਵਕਲਪ ਨੰੂ ਬਿੁਤ ਸਾਰੇ ਲਾਭ ਪਰਦਾਨ ਕਰਨ ਦੀ ਸਮਰੱਥਾ ਵਾਲਾ ਮੰਖਨਆ ਖਗਆ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ: 
• ਸੰਭਾਵੀ ਤੌਰ 'ਤ ੇਸੀਬੀਡੀ ਖਵੱਚ ਦਾਿਲ ਿੋਣ ਵਾਲੀਆਂ ਕਾਰਾਂ ਦੀ ਸੰਖਿਆ ਨੰੂ ਘਟ੍ਾਉਣਾ (ਉਦਾਿਰਣ ਲਈ, ਸਵੇਰ ਦ ੇਪੀਕ ਟ੍ਾਈਮ ਦ ੇਦੌਰਾਨ 40 % 

ਤੱਕ) 
• ਸੀਬੀਡੀ 'ਤ ੇਸੰਭਾਵੀ ਤੌਰ 'ਤ ੇਔਸਤ ਗਤੀ ਵਧ ਰਿੀ ਿੈ 

• ਸਰਵਜਨਕ ਟ੍ਰਾਂਸਪੋਰਟ੍ ਖਵੱਚ ਸਖਿਯੋਗੀ ਮੋਡ ਖਸ਼ਿਟ੍ ਕਰਨਾ 
• ਪੈਦਲ ਚਲਣ ਵਾਖਲਆਂ ਦ ੇਕਜ਼ਆਦਾ ਅਨੁਕੂਲ ਸੀਬੀਡੀ 
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ਟ੍ਰੱਕ ਗੁਣਕ ਵਰਗੀਕਰਨ 

ਪੁਰਾਣੇ ਕੰਮ ਖਵੱਚ ਮੰਖਨਆ ਖਗਆ ਿੈ ਖਕ ਮੌਜੂਦਾ ਇੱਕ ਸ਼ਰੇਣੀ (ਕਲਾਸ ਬੀ) ਦੀ ਤਲੁਨਾ ਖਵੱਚ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਦੀ ਮੁੱ ਲ ਖਨਰਧਾਰਨ ਦੀ ਵਧੇਰੇ 
ਬਾਰੀਕੀ, ਇੱਕ ਵਧੇਰੇ ਬਰਾਬਰੀ ਵਾਲੀ ਮੁੱ ਲ ਢਾਂਚਾ ਬਣਾਉਣ ਦੀ ਸਮਰੱਥਾ ਰੱਿਦੀ ਿੈ ਜੋ ਖਕ ਟ੍ੋਲ ਮੁੱ ਲ ਨੰੂ ਲਾਗਤਾਂ ਅਤੇ ਲਾਭਾਂ ਲਈ ਖਬਿਤਰ 
ਢੰਗ ਨਾਲ ਜੋੜਦੀ ਿੈ। 

 ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਲਈ ਰਾਤ ਦੇ ਸਮੇਂ ਦੀਆਂ ਛੋਟ੍ਾਂ 

ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਲਈ ਰਾਤ ਦੇ ਸਮੇਂ ਦੀ ਛਟੋ੍ ਦ ੇਖਵਕਲਪ ਨੰੂ ਮੋਟ੍ਰਵਅੇ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਨੰੂ ਉਤਸ਼ਾਖਿਤ ਕਰਨ ਅਤ ੇਆਿ-ਪੀਕ ਘੰਖਟ੍ਆ ਂਦੌਰਾਨ ਮੁੁੱ ਿ 
ਸੜਕ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਨੰੂ ਘਟ੍ਾਉਣ ਦਾ ਇੱਕ ਤਰੀਕਾ ਮੰਖਨਆ ਖਗਆ ਸੀ। 

2.4  ਸੁਧਾਰ ਖਵਕਲਪ: ਬਗ਼ੈਰ -ਮੁੱ ਲ 

2.4.1 ਸੰਕਤੇ ਅਤੇ ਸੰਚਾਰ 

ਸੜਕ ਦ ੇਕਕਨਾਰ ੇਿਧੇਰੇ ਸਕਿਰ ਅਤੇ ਕਿਜੀਟਲ ਸੰਕਤੇਾਂ ਰਾਿੀਂ, ਅਤੇ ਔਨਲਾਈਨ ਨਕਸ ੇਦ ੇਏਕੀਕਰਣ ਅਤੇ ਸਮਰਕਿਤ ਟੋਕਲੰਗ ਐਿਲੀਕਸੇਨਾਂ 
ਦੁਆਰਾ ਗਾਿਕਾਂ ਨੰੂ ਿਰਦਾਨ ਕੀਤੀ ਗਈ ਟੋਕਲੰਗ ਜਾਣਕਾਰੀ ਨੰੂ ਕਬਿਤਰ ਬਣਾਉਣ ਦ ੇਮੌਕਕਆਂ ਦੀ ਿਛਾਣ ਕੀਤੀ ਗਈ ਸੀ।ਿੀਸ 

2.4.2 ਖ਼ਰਚ ੇਅਤੇ ਨੋਖਟ੍ਸ 

ਖਪਛਲੇ ਕੰਮ ਖਵੱਚ ਇਸ ਗੱਲ ਤੇ ਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਕਗਆ ਸੀ  ਖਕ ਪਰਬੰਧਕੀ ਿੀਸਾਂ ਅਤੇ ਚਾਰਜਸ  ਖ਼ਰਖਚਆਂ ਨਾਲ ਇਕਸਾਰ ਿੋਣੇ ਚਾਿੀਦੇ ਿਨ। ਟ੍ੋਲ 

ਨੋਖਟ੍ਸਾਂ ਨੰੂ ਇਕਸਾਰ ਕਰਨ, ਪਰਸ਼ਾਸਨ ਨੰੂ ਸਰਲ ਬਣਾਉਣ ਅਤੇ ਗਾਿਕਾਂ ਨਾਲ ਸੰਚਾਰ ਖਵੱਚ ਸੁਧਾਰ ਕਰਨ ਦੇ ਮੌਕ ੇਮੌਜੂਦ ਿਨ। 

2.4.3  ਤਕਨਾਲੋਜੀ 
ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਸਮੀਖਿਆ ਕਰਦੇ ਿੋਏ, ਭਖਵੱਿ ਖਵੱਚ ਟ੍ੈਗ ਰਖਿਤ ਟ੍ਖੋਲੰਗ 'ਤ ੇਜਾਣ ਦੇ ਖਵਕਲਪ 'ਤੇ ਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ । ਿਾਲਾਂਖਕ, 

ਪੂਰੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਨਵੀਂ ਤਕਨੀਕਾਂ ਖਵੱਚ ਖਨਵੇਸ਼ ਕਰਨ ਲਈ ਸਰਕਾਰ ਦੇ ਖਕਸ ੇਵੀ ਫ਼ੈਸਲੇ ਨੰੂ ਸੂਖਚਤ ਕਰਨ ਲਈ ਇੱਕ ਕਾਰੋਬਾਰੀ ਕੇਸ ਦੀ 
ਲੋੜ ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ। 

2.5 ਸੰਭਾਵੀ ਟ੍ੋਲ ਸੁਧਾਰਾਂ ਨੰੂ ਲਾਗੂ ਕਰਨਾ 

ਪੁਰਾਣੇ ਕੰਮ ਤੋਂ ਪਤਾ ਚੁੱ ਕਲਆ  ਖਕ ਸਰਕਾਰ ਨੰੂ ਖਸਫ਼ਾਰਸ਼ਾਂ ਕਰਨ ਤੋਂ ਪਖਿਲਾਂ ਨੀਤੀਗਤ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦਾ ਮੁਲਾਂਕਣ ਕਰਨ ਲਈ ਕੰਮ ਦੇ ਅਗਲੇ 
ਪੜਾਂਵਾਂ ‘ਤ ੇਕੰਮ ਕਰਨਾ ਜ਼ਰੂਰੀ ਸੀ । ਸੁਧਾਰ ਖਵਕਲਪਾਂ ਅਤ ੇਲਾਗ ੂਕਰਨ ਵਾਲੇ ਮਾਰਗਾਂ (ਖਜੱਥ ੇਜ਼ਰੂਰੀ ਿੋਵੇ) 'ਤ ੇਸਮਝੌਤੇ ਦੀ ਮੰਗ ਕਰਨ 
ਲਈ, ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਖਰਆਇਤਾਂ ਦੇ ਨਾਲ ਸ਼ਮੂਲੀਅਤ ਨੰੂ ਖਪਛਲੇ ਕੰਮ ਤੋਂ ਅਗਲੇ ਕਦਮਾਂ ਦ ੇਖਿੱਸ ੇਵਜੋਂ ਉਜਾਗਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ। 
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3 ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ ਨੇ ਖਸਡਨੀ ਦੇ ਮਟੋ੍ਰਵੇਅ ਦੇ ਖਵਕਾਸ ਖਵੱਚ 
ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਭੂਖਮਕਾ ਖਨਭਾਈ ਿ ੈ

ਖਪਛਲੇ 30 ਸਾਲਾਂ ਖਵੱਚ, ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ ਦੇ ਖਵਕਾਸ ਨੇ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ ਇੱਕ ਖਵਸ਼ਵ-ਪੱਧਰ ਦਾ ਮਟੋ੍ਰਵੇਅ 
ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਬਣਾਇਆ ਿੈ, ਜੋ ਖਕ ਖਨੈੱਜੀ ਿੇਤਰ ਦ ੇਖਵੱਤ ਤੋਂ ਖਬਨਾਂ ਸੰਭਵ ਨਿੀਂ ਿੋ ਸਕਦਾ ਸੀ, ਅਤੇ ਸਰਕਾਰ 
ਲਈ ਸੰਚਾਲਨ, ਖਨਰਮਾਣ ਅਤੇ ਆਵਾਜਾਈ ਦੇ ਜ਼ੋਿਮਾਂ ਦਨੋਾਂ ਖਵੱਚ ਕਮੀ ਆਈ ਿੈ । 

3.1 ਐਨ.ਐਸ.ਡਬਲਯੂ  ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 

ਆਸਟ੍ਰਲੇੀਆ ਦੀ ਪਖਿਲੀ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ 1811 ਖਵੱਚ ਖਸਡਨੀ ਅਤੇ ਪੈਰਾਮਾਟ੍ਾ ਖਵਚਕਾਰ ਿੱੁਲਹੀ ਸੀ। ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ ਨੇ ਉਦੋਂ ਤੋਂ ਿੀ 
ਖਸਡਨੀ ਦੇ ਖਵਕਾਸ ਖਵੱਚ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਭੂਖਮਕਾ ਖਨਭਾਈ ਿੈ। ਖਸਡਨੀ ਿਾਰਬਰ ਖਬਰਜ, ਆਸਟ੍ਰੇਲੀਆ ਦਾ ਪਖਿਲਾ ਟ੍ੋਲ ਖਬਰਜ, 1932 ਖਵੱਚ 
ਿੋਖਲਹਆ ਖਗਆ ਸੀ, ਜੋ ਖਸਡਨੀ ਦ ੇਉੱਤਰ ਅਤ ੇਦੱਿਣ ਨੰੂ ਸੜਕ ਦਆੁਰਾ ਜੋੜਦਾ ਸੀ ਅਤ ੇਿਰੇਕ ਵਾਿਨ ਲਈ ਛ ੇਪੈਨਸ ਚਾਰਜ ਕਰਦਾ ਸੀ। 
 

ਖਸਡਨੀ ਿਾਰਬਰ ਟ੍ਨਲ, M2, M5, M4 ਅਤ ੇM7 ਮਟੋ੍ਰਵੇਅ ਨੇ ਗਰੇਟ੍ਰ ਖਸਡਨੀ ਦੁਆਰਾ ਬਿਤੁ ਲੋੜੀਂਦੀ ਸਮਰੱਥਾ ਅਤੇ ਸੰਪਰਕ ਪਰਦਾਨ 
ਕੀਤਾ ਿੈ, ਲੋਕਾਂ ਅਤੇ ਮਾਲ ਦੀ ਤਜ਼ੇ ਆਵਾਜਾਈ ਦੀ ਸਿੂਲਤ ਲਈ ਪਰੀਮੀਅਮ ਟ੍ਰਾਂਸਪੋਰਟ੍ ਰੂਟ੍ ਖਤਆਰ ਕੀਤੇ ਿਨ। ਮੁੱ ਿ ਸੜਕਾਂ ਅਤੇ ਜਨਤਕ 
ਆਵਾਜਾਈ ਘੱਟ੍ ਸਮਾਂ-ਸੰਵੇਦਨਸ਼ੀਲ ਯਾਤਰੀਆ ਂਲਈ ਪੂਰਕ ਅਤੇ ਵਧੇਰੇ ਖਕਿਾਇਤੀ ਖਵਕਲਪ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦ ੇਿਨ। 
ਖਸਡਨੀ ਦੇ 'ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ' ਖਵੱਚ ਲਗਭਗ 179 ਖਕਲੋਮੀਟ੍ਰ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਸੜਕਾਂ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਟ੍ੋਲ ਅਤੇ ਬਗ਼ੈਰ ਟ੍ੋਲ ਦੇਡ 
ਦੋਵੇਂ ਸੜਕਾਂ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ। 
 ਿੇਠ ਖਲਿੀਆਂ ਟ੍ਲੋ ਸੜਕਾਂ ਨੰੂ ਸਮੂਖਿਕ ਤੌਰ 'ਤ ੇ'ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ' ਵਜੋਂ ਪਖਰਭਾਖਸ਼ਤ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਿੈ ਅਤੇ ਖਸਡਨੀ ਦੇ ਮਟੋ੍ਰਵੇਅ 
ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦਾ ਖਿੱਸਾ ਿਨ: 
ਸਾਰਣੀ 1: ਐਨ.ਐਸ.ਡਬਲਯੂ ਟੋ੍ਲ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਸਮਰੀ 

 ਟੋਲਿ ਮੋਟਰਿੇਅ ਨ ੈੱਟਿਰਕ 

•  ਕਰਾਸ ਖਸਟ੍ੀ ਟ੍ਨਲ (CCT) 

•  ਪੂਰਬੀ ਖਵਤਰਕ (ED) 

•  ਲੇਨ ਕੋਵ ਸੁਰੰਗ (LCT) 

•  ਐੈੱਮ 2 

• ਐੈੱਮ 4* 

•  ਐਮ 5 ਐਸ ਡਬਲਯੂ. (5SW)* 

•  ਐੈੱਮ 7 

•  ਐੈੱਮ 8/ ਐੈੱਮ 5 ਈਸਟ੍*ਕਰਾਸ ਖਸਟ੍ੀ ਟ੍ਨਲ (CCT) 

 

• ਖਮਲਟ੍ਰੀ ਰੋਡ ਈ-ਰੈਂਪਸ (MRE) 

• ਉੱਤਰੀ ਕਨ ਕਸ 

• ਰੋਜ਼ੇਲ ਇੰਟ੍ਰਚੇਂਜ 

•  ਖਸਡਨੀ ਿਾਰਬਰ ਖਬਰਜ (SHB) 

• ਖਸਡਨੀ ਿਾਰਬਰ ਸੁਰੰਗ (SHT) 

• ਐੈੱਮ 4- ਐੈੱਮ 8 ਖਲੰਕ 

•  ਐੈੱਮ 6 ਪੜਾਅ 1 (ਅਨੁਮਾਖਨਤ ਸੰਪੂਰਨਤਾ 2025-26) 

• ਪੱਛਮੀ ਿਾਰਬਰ ਸੁਰੰਗ (WHT) (ਅਨੁਮਾਖਨਤ ਸੰਪੂਰਨਤਾ 2028)** 

 

* ਐੈੱਮ 4, ਐੈੱਮ 5 ਐਸ ਡਬਲਯੂ.(M5SW) ਅਤੇ ਐੈੱਮ 5 ਈਸਟ੍ ਦੇ ਖਿੱਸੇ ਬਗ਼ੈਰ ਟੋ੍ਲ ਦੇਡ  ਿਨ। 
** ਪੱਛਮੀ ਿਾਰਬਰ ਸੁਰੰਗ ਦੇ ਟੋ੍ਖਲੰਗ 'ਤੇ ਕੋਈ ਸਰਕਾਰੀ ਿੈਸਲਾ ਨਿੀਂ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਿੈ। ਿਾਲਾਂਖਕ, ਪੱਛਮੀ ਿਾਰਬਰ ਸੁਰੰਗ ਕਾਰੋਬਾਰੀ ਕੇਸ ਦਾ ਸਾਰ ਮੰਨਦਾ ਿੈ ਖਕ WHT ਨੰੂ 
ਟੋ੍ਲ ਕੀਤਾ ਜਾਵੇਗਾ। 
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 ਖਨਮਨਖਲਿਤ ਅਣਟ੍ਲੌਡ ਮਟੋ੍ਰਵੇਅ ਖਸਡਨੀ ਦੇ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦਾ ਬਾਕੀ ਖਿੱਸਾ ਬਣਾਉਂਦੇ ਿਨ ਖਸਡਨੀ ਦੇ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 
(ਿੇਠਾਂ ਖਚੱਤਰ 2 ਖਵੱਚ ਲਾਲ ਰੰਗ ਖਵੱਚ ਖਦਿਾਇਆ ਖਗਆ ਿੈ): 
 

 ਸਾਰਣੀ 2: ਐਨ.ਐਸ.ਡਬਲਯੂ ਅਨਟੋ੍ਲਡ ਮੋਟ੍ਰਵੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਸਮਰੀ 

ਬਗ਼ੈਰ ਟੋਲ ਦੇਿ ਮੋਟਰਿੇਅ ਨ ੈੱਟਿਰਕ 

• ANZAC ਪ ਲ 

• ਜਨਰਲ ਹੋਮਜ ਿਰਾਈਿ 

• ਗੋਰ ਪਹੁੱਲ ਫਰੀਿੇਅ 

•  ਐੈੱਮ 4 ਪੁੱਛਮੀ (ਐੈੱਮ 7 ਤੋਂ ਿੈਸਟਕਨ ਕਸ ਐੈੱਮ 4) 

• ਦੱਿਣੀ ਕਰਾਸ ਡਰਾਈਵ 

• ਵਾਖਰੰਗਾਿ ਿਰੀਵੇਅ 

• ਪੱਛਮੀ ਖਵਤਰਕ 

 

ਪਚੁੱ ਤਰ 2: ਖਸਡਨੀ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 

 

ਨੀਲੀਆਂ ਲਾਈਨਾਂ ਮੌਜੂਦਾ ਟੋ੍ਲ ਕੀਤੇ ਭਾਗਾਂ ਨੰੂ ਦਰਸਾਉਂਦੀਆਂ ਿਨ ਅਤੇ ਲਾਲ ਲਾਈਨਾਂ ਕਰਮਵਾਰ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਦੇ ਮੌਜੂਦਾ ਬਗ਼ੈਰ ਟੋਲ ਿਾਲੇ ਬਗ਼ੈਰ ਟੋ੍ਲ ਦੇਭਾਗਾਂ ਨੰੂ 
ਦਰਸਾਉਂਦੀਆਂ ਿਨ।  
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3.2 ਐਨ.ਐਸ.ਡਬਲਯ ੂਟ੍ੋਲ ਕੀਮਤਾਂ 
ਿੇਠਾਂ ਖਦੱਤੀ ਸਾਰਣੀ 3 ਖਵੱਚ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਦਆੁਰਾ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਖਵਵਸਥਾ ਅਤੇ ਮੌਜੂਦਾ ਮੁੱ ਲ ਖਬੰਦ ੂਦਾ ਸੰਿੇਪ ਸ਼ਾਮਲ ਿੈ। 

 

ਸਾਰਣੀ 3: ਪਰਤੀ ਟੋ੍ਲ ਸੜਕ ਟੋ੍ਖਲੰਗ ਖਵਵਸਥਾ ਅਤੇ ਮੌਜੂਦਾ ਮੁੱ ਲ ਖਬੰਦੂ ਦਾ ਸੰਿੇਪ 

ਟੋਲਿ ਰੂਟ ਟੋਪਲੰਗ ਪਿਿਸਥਾ  ਟੋਲ ਮ ੁੱ ਲ ਪਨਰਧਾਰਨ (ਅਕਤਬੂਰ - Q4 2022) 

ਐੈੱਮ5ਐਸਿਬਲਯੂ.(M5SW)* ਸਖਥਰ (ਦੋ-ਖਦਸ਼ਾਵੀ) Class A: $5.20 
Class B: $15.59 (3.0x) 

ਪੂਰਬੀ ਪਿਤਰਕ* ਸਖਥਰ (ਖਸਰਫ਼ ਉੱਤਰ 
ਵੱਲ) 

Class A: $8.84 
Class B: $17.69 (2.0x) 

ਪਹੁੱ ਲਜ ਐੈੱਮ 2 ਖਬੰਦਆੂਂ ਦਆੁਰਾ ਖਿਕਸਡ 
(ਦੋ-ਖਦਸ਼ਾਵੀ) 

Class A: $2.63-$8.90 
Class B: $7.90-$26.69 (3.0x) 

ਕਰਾਸ ਪਸਟੀ ਟਨਲ ਖਿਕਸਡ (ਦੋ-ਖਦਸ਼ਾਵੀ) Class A: $3.01-$6.38 
Class B: $6.02-$12.76 (2.0x) 

ਲੇਨ ਕੋਿ ਸ ਰੰਗ ਖਿਕਸਡ (ਦੋ-ਖਦਸ਼ਾਵੀ) Class A: $3.70 
Class B: $12.50 (3.4x) 

ਪਮਲਟਰੀ ਰਿੋ ਈ-ਰੈਂਪਸ ਖਿਕਸਡ (ਦੋ-ਖਦਸ਼ਾਵੀ) Class A: $1.85 
Class B: $6.25 (3.4x) 

ਉੱਤਰੀ ਕਨ ਕਸ ਖਿਕਸਡ (ਦੋ-ਖਦਸ਼ਾਵੀ) Class A: $8.90 
Class B: $26.69 (3.0x) 

ਿੈਸਟਪਲੰਕ ਐੈੱਮ 7 ਦੂਰੀ (ਦੋ-ਖਦਸ਼ਾਵੀ) Class A: $0.45 per km (Max $9.05) 
Class B: $1.36 per km (Max $27.15) (3.0x) 

ਿੈਸਟਕਨ ਕਸ ਐੈੱਮ 4 ਦੂਰੀ + ਿਲੈਗਿਾਲ (ਦ-ੋ
ਖਦਸ਼ਾਵੀ) 

Class A: $1.48 flagfall + $0.55 per km (Max $8.87) 
Class B: $4.44 flagfall + $1.64 per km (Max $26.61) (3.0x) 

ਿੈਸਟਕਨ ਕਸ ਐੈੱਮ 5 ਈਸਟ ਦੂਰੀ + ਿਲੈਗਿਾਲ (ਦ-ੋ
ਖਦਸ਼ਾਵੀ) 

Class A: $1.48 flagfall + $0.55 per km (Max $7.52) 
Class B: $4.44 flagfall + $1.64 per km (Max $22.56) (3.0x) 

ਿੈਸਟਕਨ ਕਸ ਐੈੱਮ 8 ਦੂਰੀ + ਿਲੈਗਿਾਲ (ਦ-ੋ
ਖਦਸ਼ਾਵੀ) 

Class A: $1.48 flagfall + $0.55 per km (Max $7.52) 
Class B: $4.44 flagfall + $1.64 per km (Max $22.56) (3.0x) 

ਐੈੱਸਐੈੱਚਬੀ./ ਐਸਐਚਟੀ ਖਿਕਸਡ /ਖਦਨ ਦਾ ਸਮਾਂ 
(ਖਸਰਫ਼ ਦੱਿਣ ਵੱਲ) 

Time of Day: Peak $4, Off-peak $2.50, Shoulder $3 

17 ਅਕਤੂਬਰ 2022 ਤੱਕ ਪਖਰਭਾਸ਼ਾਵਾਂ: 

ਕਲਾਸ A ਪਪਰਭਾਸ਼ਾ: 2.8 ਮੀਟ੍ਰ ਜਾਂ ਘੱਟ੍ ਉਚਾਈ ਅਤੇ 12.5 ਮੀਟ੍ਰ ਜਾਂ ਘੱਟ੍ ਲੰਬਾਈ। (ਪੂਰਬੀ ਖਡਸਟ੍ਰੀਖਬਊਟ੍ਰ ਅਤੇ ਐੈੱਮ5ਐਸਡਬਲਯੂ.(M5SW) ਲਈ, ਕਲਾਸ A ਵਾਿਨ ਜਾਂ 
ਤਾਂ 2.0 ਮੀਟ੍ਰ ਦੀ ਉਚਾਈ ਤੋਂ ਘੱਟ੍ ਖਤੰਨ-ਐਕਸਲ ਵਾਿਨ, ਜਾਂ 2.8 ਮੀਟ੍ਰ ਦੀ ਉਚਾਈ ਤੋਂ ਘੱਟ੍ ਦੋ-ਐਕਸਲ ਵਾਿਨ ਿੋਣ ੇਚਾਿੀਦੇ ਿਨ) 

ਕਲਾਸ B ਪਪਰਭਾਸ਼ਾ: ਉਿ ਸਾਰੇ ਵਾਿਨ ਜ ੋਕਲਾਸ A ਦੇ ਮਾਪ ਤੋਂ ਵੱਧ ਿਨ 

* ਈਸਟ੍ਰਨ ਖਡਸਟ੍ਰੀਖਬਊਟ੍ਰ ਅਤੇ ਐੈੱਮ5ਐਸਡਬਲਯੂ. (M5SW) ਲਈ, ਕਲਾਸ A ਦੇ ਵਾਿਨ ਜਾਂ ਤਾਂ 2.0 ਮੀਟ੍ਰ ਤੋਂ ਘੱਟ੍ ਉਚਾਈ ਵਾਲੇ 3-ਐਕਸਲ ਵਾਲੇ ਵਾਿਨ, ਜਾਂ 2.8 ਮੀਟ੍ਰ ਤੋਂ 
ਘੱਟ੍ ਉਚਾਈ ਵਾਲੇ 2-ਐਕਸਲ ਵਾਲੇ ਵਾਿਨ ਿੋਣ ੇਚਾਿੀਦੇ ਿਨ। 
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3.3  ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਈਕੋਖਸਸਟ੍ਮ 

ਐਨ.ਐਸ.ਡਬਲਯੂ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਈਕੋਖਸਸਟ੍ਮ ਖਵੱਚ ਚਾਰ ਵੱਿ-ਵੱਿ ਪਾਰਟ੍ੀਆਂ ਿਨ: ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯ ੂਸਰਕਾਰ, ਟ੍ਲੋ ਰੋਡ ਖਰਆਇਤਾਂ, ਟ੍ੋਲ 
ਖਰਟ੍ੇਲਰ, ਅਤੇ ਟ੍ਲੋ ਰੋਡ ਗਾਿਕ। ਿੇਠਾਂ ਕਦੁੱਤਾ ਖਚੱਤਰ 3 ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਈਕੋਖਸਸਟ੍ਮ ਖਵੱਚ ਇਿਨਾਂ ਪਾਰਟ੍ੀਆਂ ਖਵਚਕਾਰ 
ਇੰਟ੍ਰਿੇਸ ਦੀ ਖਵਆਖਿਆ ਕਰਦਾ ਿੈ। । 
 

 ਪਚੁੱ ਤਰ 3: ਐਨ.ਐਸ ਡਬਲਯੂ ਟੋ੍ਖਲੰਗ ਈਕੋਖਸਸਟ੍ਮ 

 

 



 

  18 

4 
 ਤਬਦੀਲੀ ਲਈ ਕਸੇ 
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4 ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਖਵਵਸਥਾ ਨਾਲ ਸਮੱਖਸਆਵਾਂ 
ਗਾਿਕਾਂ, ਆਪਰੇਟ੍ਰਾਂ ਅਤ ੇਿੋਰ ਖਿੱਸੇਦਾਰਾਂ ਨਾਲ ਸਲਾਿ-ਮਸ਼ਵਰੇ ਅਤ ੇਸ਼ਮੂਲੀਅਤ ਨੇ ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਪਰਣਾਲੀ ਦੇ ਨਾਲ ਖਤੰਨ 
ਪਰਮੱੁਿ ਮੱੁਖਦਆਂ ਦਾ ਿੁਲਾਸਾ ਕੀਤਾ ਿੈ: 

• ਟ੍ਰੈਖਿਕ ਦੀ ਆਵਾਜਾਈ ਦੇ ਮਾਮਲੇ ਖਵੱਚ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਅਨੁਕੂਲਤਾ ਦੀ ਘਾਟ੍ ਖਜਸ ਨਾਲ ਪੀਕ ਪੀਰੀਅਡਾਂ 
(ਿੁੱਧ ਆਿਾਜਾਈ) ਦੌਰਾਨ ਭੀੜ ਿੰੁਦੀ ਿੈ ਜੋ ਵਾਿਨ ਚਾਲਕਾਂ ਨੰੂ ਪਰਭਾਖਵਤ ਕਰਦੀ ਿੈ ਅਤ ੇਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੇ ਆਰਖਥਕ ਮੱੁਲ 
ਨੰੂ ਘਟ੍ਾਉਂਦੀ ਿੈ। 

• ਕੀਮਤਾਂ ਖਵੱਚ ਅਸੰਗਤਤਾਵਾਂ ਖਜਸ ਨਾਲ ਗਾਿਕਾਂ ਲਈ ਮਾੜਾ ਤਜਰਬਾ, ਟ੍ੋਲ ਚਾਰਜ ਨੰੂ ਸਮਝਣ ਖਵੱਚ ਮੁਸ਼ਕਲ, ਗ਼ੈਰ-
ਯੂਨੀਿਾਰਮ ਮੱੁਲ ਖਵੱਚ ਵਾਧਾ, ਅਤ ੇਸ਼ਖਿਰ ਦੇ ਦੇ ਇੁੱਕ ਿਾਸੇ ਤੋਂ ਦੂਜੇ ਿਾਸੇ ਦੇ ਦੌਖਰਆਂ ਲਈ ਉੱਚ ਟ੍ੋਲ ਦੀ ਸਮੱਖਸਆ ਿੰੁਦੀ  
ਿੈ। 

• ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਉਪਭੋਗਤਾਵਾਂ ਲਈ ਰਖਿਣ-ਸਖਿਣ ਦੀ ਲਾਗਤ, ਖਨਰਪੱਿਤਾ, ਅਤ ੇਇਕੁਇਟ੍ੀ ਮੱੁਦ,ੇ ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ ਦੀ  ਉੱਚ 
ਸੰਘਣਤਾ ਅਤ ੇਪੱਛਮੀ ਖਸਡਨੀ ਵਰਗ ੇਸੀਮਤ ਜਨਤਕ ਆਵਾਜਾਈ ਖਵਕਲਪਾਂ ਵਾਲੇ ਿੇਤਰਾਂ ‘ਤੇ ਟ੍ੋਲ ਦਾ ਅਸਪਸ਼ਟ੍ ਤੌਰ 
‘ਤੇ ਪਰਭਾਵ ਪੈ ਖਰਿਾ ਿੈ। 

 

4.1 ਸੜਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੇ ਅਨੁਕੂਲਨ ਦੀ ਘਾਟ੍ ਕਾਰਨ ਭੀੜ-ਭੜੱਕਾ ਿੁੰ ਦਾ ਿੈ 
ਖਸਡਨੀ ਦ ੇਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦ ੇਿੰਖਡਤ ਖਵਕਾਸ ਅਤੇ ਟ੍ੋਲ ਸੈੈੱਟ੍ ਕਰਨ ਲਈ ਕੇਸ-ਦਰ-ਕੇਸ ਪਿੰੁਚ ਦਾ ਮਤਲਬ ਿੈ ਖਕ ਟ੍ੋਲ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ 
ਉਪ-ਅਨੁਕੂਲ ਢੰਗ ਨਾਲ ਕੰਮ ਕਰਦਾ ਿੈ। ਖਸੱਟ੍ੇ ਵਜੋਂ, ਪੂਰੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਮੱੁਲ ਖਵੱਚ ਅੰਤਰ ਦ ੇਕਾਰਨ ਆਵਾਜਾਈ ਨੰੂ ਸਮਾਨ ਰੂਪ ਖਵੱਚ ਵੰਖਡਆ ਨਿੀਂ 
ਜਾਂਦਾ ਿੈ। ਵਾਿਨ ਚਾਲਕ ਤੇਜ਼ ਸਫ਼ਰ ਦ ੇਸਮੇਂ ਜਾਂ ਿੋਰ ਮੁਫ਼ਤ ਰੂਟ੍ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦ ੇਲਾਭ ਨੰੂ ਿਧੇਰੇ ਤਰਜੀਿ ਦੇਣਗੇ। 
 

ਟ੍ੋਲਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕਾਂ 'ਤ ੇਭੀੜ ਉਿਨਾਂ ਦ ੇਆਰਖਥਕ ਮੱੁਲ ਨੰੂ ਘਟ੍ਾਉਂਦੀ ਿੈ ਅਤੇ ਸਮੱੁਚੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਨੰੂ ਖਬਿਤਰ ਬਣਾਉਣ ਦੀ ਉਿਨਾਂ ਦੀ ਸਮਰੱਥਾ ਨੰੂ ਰੋਕਦੀ 
ਿੈ। ਕੀਮਤ ਰੁੱਿਣ   ਲਈ ਇੱਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਿੰੁਚ ਟ੍ੋਲਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਅਤੇ ਮੱੁਿ ਅਤੇ ਗ਼ੈਰ-ਟ੍ੋਲ ਵਾਲੇ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਖਵਚਕਾਰ ਆਵਾਜਾਈ ਨੰੂ ਖਬਿਤਰ ਢੰਗ ਨਾਲ 
ਸੰਤੁਖਲਤ ਕਰ ਸਕਦੀ ਿੈ। ਇਸ ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਦ ੇਖਵਕਲਪ ਖਵੱਚ ਸਮੱੁਚ ੇਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਤੇਜ਼ ਰਫ਼ਤਾਰ ਿੋਣ ਦੀ ਸਮਰੱਥਾ ਿੈ, ਖਜਸ ਨਾਲ ਭੀੜ-ਭੜੱਕੇ ਨੰੂ 
ਘਟ੍ਾਉਣ ਲਈ ਸੜਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਨੰੂ ਅਨੁਕੂਲ ਬਣਾਇਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਿੈ। 

4.2   ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਖਵੱਚ ਅਸੰਗਤਤਾ 
ਪੁਰਾਣੇ ਕੰਮ ਨੇ ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਲਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਅਸੰਗਤੀਆਂ ਦੀ ਪਛਾਣ ਕੀਤੀ ਿੈ। 
ਖਨਸ਼ਚਤ ਕੀਮਤਾਂ, ਦੂਰੀ-ਅਧਾਖਰਤ ਕੀਮਤਾਂ, ਪਿੰੁਚ ਤੋਂ ਇਲਾਵਾ ਦੂਰੀ ਦੀਆਂ ਕੀਮਤਾਂ ਅਤੇ ਖਦਨ ਦ ੇਸਮੇਂ ਦੀਆਂ ਕੀਮਤਾਂ ਸਮੇਤ, ਮੱੁਲ ਖਵਧੀ ਦਾ ਖਮਸ਼ਰਣ, 

ਪਰਤੀ ਖਕਲੋਮੀਟ੍ਰ ਦੀ ਯਾਤਰਾ ਲਈ ਬਿੁਤ ਵੱਿਰੀਆਂ ਕੀਮਤਾਂ ਵੱਲ ਲੈ ਜਾਂਦਾ ਿੈ। 
ਇਸਦੇ ਇਲਾਵਾ: 

• ਟੋਲ ਲਈ ਯਾਤਰਾ ਕਰਨ ਦੀ ਕਦਸਾ ਦ ੇਸੰਬੰਧ ਕਿੁੱ ਚ ਅਸੰਗਤਤਾਵਾਂ ਿਨ - ਪੂਰਬੀ ਖਡਸਟ੍ਰੀਖਬਊਟ੍ਰ, ਖਸਡਨੀ ਿਾਰਬਰ ਖਬਰਜ ਅਤੇ ਖਸਡਨੀ 
ਿਾਰਬਰ ਟ੍ਨਲ ਨੰੂ ਛੱਡ ਕੇ ਬਾਕੀ ਸਾਰੇ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਦ-ੋਖਦਸ਼ਾਵੀ ਿਨ। 

• ਕੁਝ ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ 'ਤ ੇਵੱਿ-ਵੱਿ ਗੁਣਕ ਦ ੇਨਾਲ, ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਦੀਆਂ ਕੀਮਤਾਂ ਖਵੱਚ ਪਖਰਵਰਤਨਸ਼ੀਲਤਾ ਿੈ 

• ਸੜਕ 'ਤ ੇਸੰਕੇਤ ਅਸੰਗਤ ਅਤੇ ਨਾਕਾਫ਼ੀ ਿਨ, ਖਜਸ ਕਰਕ ੇਗਾਿਕਾਂ ਲਈ ਇਿ ਮੁਲਾਂਕਣ ਕਰਨਾ ਮੁਸ਼ਕਲ ਿੋ ਜਾਂਦਾ ਿੈ ਖਕ ਕੀ 'ਪਲ ਖਵੱਚ' ਟ੍ੋਲ 
ਰੋਡ ਤੱਕ ਪਿੰੁਚ ਕਰਨੀ ਿੈ ਜਾਂ ਨਿੀਂ।   

ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ ਸਭ ਤੋਂ ਵੱਧ ਆਰਖਥਕ ਤੌਰ 'ਤੇ ਕੁਸ਼ਲ ਿੋਣ ਲਈ, ਗਾਿਕਾਂ ਨੰੂ ਉਿਨਾਂ ਦੀਆਂ ਉੱਚ-ਮੱੁਲ ਵਾਲੀਆਂ ਯਾਤਰਾਵਾਂ, ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਵਪਾਰਕ ਜਾਂ ਭਾੜੇ ਦੀਆਂ 
ਯਾਤਰਾਵਾਂ ਲਈ ਉਿਨਾਂ ਤੱਕ ਪਿੰੁਚ ਕਰਨ ਦ ੇਯੋਗ ਿੋਣ ਦੀ ਲੋੜ ਿੰੁਦੀ ਿੈ। ਮੌਜੂਦਾ ਕੀਮਤਾਂ ਦੀਆਂ ਅਸੰਗਤਤਾਵਾਂ ਗਾਿਕਾਂ ਲਈ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰਨ 
ਜਾਂ ਨਿੀਂ, ਇਸ ਦਾ ਮੁਲਾਂਕਣ ਕਰਨਾ ਮੁਸ਼ਕਲ ਬਣਾ ਸਕਦੀਆਂ ਿਨ, ਖਜਸ ਨਾਲ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਦੀ ਗ਼ੈਰ-ਅਨੁਕੂਲ ਵਰਤੋਂ ਅਤੇ ਸੜਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ 
ਅਕੁਸ਼ਲਤਾਵਾਂ ਿੋ ਸਕਦੀਆਂ ਿਨ। 
ਿੇਠਾਂ ਖਚੱਤਰ 4 ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਦੁਆਰਾ, ਵੱਧ ਤੋਂ ਵੱਧ ਦੂਰੀ ਦੁਆਰਾ ਯਾਤਰਾ ਕੀਤੀ ਪਰਤੀ ਖਕਲੋਮੀਟ੍ਰ ਦੀ ਮੱੁਲ ਨੰੂ ਦਰਸਾਉਂਦਾ ਿੈ। 
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ਖਚੱਤਰ 4 : ਪਰਤੀ ਖਕਲੋਮੀਟ੍ਰ ਮੁੱ ਲ, ਟੋ੍ਲ ਰੋਡ ਦੁਆਰਾ ਯਾਤਰਾ ਕੀਤੀ ਗਈ ਵੱਧ ਤੋਂ ਵੱਧ ਦੂਰੀ ਦੇ ਖਿਸਾਬ ਨਾਲ (ਸਤੰਬਰ 2022) 

 

 ਨੋਟ: ਖਮਲਟ੍ਰੀ ਰੋਡ ਈ-ਰੈਂਪਸ (ਐਮਆਰਈ) ਇੱਕ ਅੰਦਰੂਨੀ ਸੜਕ ਿੈ, ਖਜਸ ਨੰੂ ਪਰਤੀ ਖਕਲੋਮੀਟ੍ਰ ਮੁੱ ਲ ਦੀ ਗਣਨਾ ਕੀਤੇ ਜਾਣ ਅਨੁਸਾਰ ਬਣਾਇਆ ਖਗਆ ਿੈ। 
ਰੈਂਪ ਦੀ ਲੰਬਾਈ ਦੇ ਆਧਾਰ 'ਤੇ ਭਾਵ$1.82 ਚਾਰਜ 'ਤੇ  ਲਗਭਗ 200 ਮੀਟ੍ਰ ਰੈਂਪ 

 

4.3 ਰਖਿਣ-ਸਖਿਣ ਦੀ ਲਾਗਤ, ਖਨਰਪੱਿਤਾ ਅਤੇ ਬਰਾਬਰੀ 

ਖਸਡਨੀ ਦਾ ਟ੍ੋਲਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਲੋਕਾਂ ਅਤੇ ਮਾਲ ਦੀ ਤੇਜ਼ ਆਵਾਜਾਈ ਲਈ ਇੱਕ ਪਰੀਮੀਅਮ ਟ੍ਰਾਂਸਪੋਰਟ੍ ਿੱਲ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦਾ ਿੈ। ਖਜ਼ਆਦਾਤਰ 
ਗਾਿਕਾਂ ਲਈ, ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਉਿਨਾਂ ਦੀਆ ਂਸਭ ਤੋਂ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਯਾਤਰਾਵਾਂ ਲਈ ਇੱਕ ਵਾਧੂ ਆਵਾਜਾਈ ਖਵਕਲਪ ਪਰਦਾਨ ਕਰਦਾ ਿੈ। 

ਿਾਲਾਂਖਕ, ਖਪਛਲੇ ਕੰਮ ਨੇ ਇਿ ਉਜਾਗਰ ਕੀਤਾ ਖਕ ਕੁਝ ਗਾਿਕਾਂ ਲਈ, ਖ਼ਾਸ ਤੌਰ 'ਤ ੇਪੱਛਮੀ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ, ਟ੍ੋਲਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਸਵੇਾਵਾਂ ਅਤ ੇ
ਰੁਜ਼ਗਾਰ ਤੱਕ ਪਿੰੁਚ ਕਰਨ ਲਈ ਇੱਕਮਾਤਰ ਆਵਾਜਾਈ ਖਵਕਲਪ ਿੋ ਸਕਦਾ ਿੈ। ਇਸ ਲਈ ਖਨਰਪੱਿ, ਬਰਾਬਰ ਮੁੱ ਲ ਇਿ ਯਕੀਨੀ 
ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਜ਼ਰੂਰੀ ਿੈ ਖਕ ਗਾਿਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਤੱਕ ਪਿੰੁਚ ਕਰਨ ਵਲੇੇ ਉਿਨਾਂ ਦੇ ਟ੍ਰਾਂਸਪੋਰਟ੍ ਚਣੋ ਦ ੇਪੱਧਰ ਦਆੁਰਾ ਗਲਤ ਢੰਗ ਨਾਲ 
ਪਰਭਾਖਵਤ ਨਾ ਿੋਣ। 

ਿੇਠਾਂ ਖਚੱਤਰ 5 2020-21 ਖਵੱਤੀ ਸਾਲ ਲਈ ਖਸਡਨੀ ਪੋਸਟ੍ਕੋਡ ਦਆੁਰਾ ਟ੍ਲੋ 'ਤ ੇਔਸਤ ਸਾਲਾਨਾ ਖ਼ਰਚ  ਨੰੂ ਦਰਸਾਉਂਦਾ ਿੈ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਸਭ 
ਤੋਂ ਵੱਧ ਸਾਲਾਨਾ ਖ਼ਰਚ   ਪੱਛਮੀ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ ਪਾਇਆ ਗਇਆ। 
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ਪਚੁੱ ਤਰ 1: ਖਵੱਤੀ ਸਾਲ ਖਵੱਚ ਪੋਸਟ੍ਕੋਡ ਦੁਆਰਾ ਪਰਤੀ ਗ਼ੈਰ-ਕਾਰੋਬਾਰੀ ਗਾਿਕ ਿਾਤੇ ਦਾ ਔਸਤ ਟੋ੍ਲ ਖ਼ਰਚ 

 

 

 ਅੱਜ ਤੱਕ ਕੀਤੇ ਗਏ ਕੰਮ ਤੋਂ ਪਤਾ ਚਲਦਾ ਿੈ ਖਕ ਟ੍ੋਲ ਮੁੱ ਲ ਦ ੇਖਵਕਲਪਾਂ ਨੰੂ ਇਸ ਲਈ ਟ੍ੋਲ ਮਾਲੀਆ ਅਤੇ ਸੜਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਨੰੂ 
ਸੰਤੁਖਲਤ ਕਰਦੇ ਿੋਏ ਖਸਡਨੀ ਭਰ ਦੇ ਗਾਿਕਾਂ ਦੀਆਂ ਵੱਿੋ-ਵੱਿਰੀਆਂ ਲੋੜਾਂ ਅਤੇ ਿਾਲਾਤਾਂ ਨੰੂ ਖਧਆਨ ਖਵੱਚ ਰੱਿਣਾ ਚਾਿੀਦਾ ਿੈ। 
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5 
 ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਖਡਜ਼ਾਈਨ ‘ਤੇ ਖਵਚਾਰ 
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5  ਮੁੱ ਲ ਅਤ ੇਗ਼ੈਰ-ਮੁੱ ਲ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦਾ ਖਵਕਾਸ 

ਪੁਰਾਣੇ ਕੰਮ ਨੇ ਸੰਕੇਤ ਖਦੱਤਾ ਿੈ ਖਕ ਇੱਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਢਾਂਚਾ ਸ਼ੁਰੂ ਕਰਨ ਨਾਲ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਆਰਖਥਕ 
ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਨੰੂ ਅਨੁਕੂਲ ਬਣਾਉਣ ਅਤੇ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਇਕੁਇਟ੍ੀ, ਇਕਸਾਰਤਾ ਅਤ ੇਸਮਰੱਥਾ ਖਵੱਚ ਸੁਧਾਰ ਕਰਨ ਦਾ ਇੱਕ ਮੌਕਾ ਪੇਸ਼ ਕਰ 
ਸਕਦਾ ਿੈ। 
ਸੰਭਾਵੀ ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਦੇ ਖਵਕਲਪਾਂ ਅਤੇ ਿੋਰ ਕੀਮਤਾਂ ਦੇ ਖਵਕਲਪਾਂ ਰਾਿੀਂ, ਸਰਕਾਰ ਖਨਊ ਸਾਊਥ ਵੇਲਜ਼ ਲਈ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ 
ਆਰਖਥਕ ਅਤ ੇਗ਼ੈਰ-ਆਰਖਥਕ ਲਾਭ ਪੈਦਾ ਕਰ ਸਕਦੀ ਿੈ। 

5.1 ਮੁੁੱ ਲ ਕਨਰਧਾਰਨ ਦ ੇਖਸਧਾਂਤ 

ਸੰਭਾਵੀ ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਦ ੇਢਾਂਚੇ ਦੇ ਖਡਜ਼ਾਈਨ ਨੰੂ ਮੁੁੱਲ ਕਨਰਧਾਰਨ  ਦੀ ਇਕਸਾਰਤਾ, ਖਨਰਪੱਿ ਅਤੇ ਬਰਾਬਰ ਮੁੁੱ ਲ  , ਅਤੇ ਖਬਿਤਰ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 
ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਦੇ ਮੁੱ ਿ ਪਰੋਜੈਕਟ੍ ਉਦੇਸ਼ਾਂ ਦੁਆਰਾ ਸੇਧ ਖਦੱਤੀ ਗਈ ਸੀ। 
ਿੋਰ ਖਵਚਾਰਾਂ ਅਤ ੇਰੁਕਾਵਟ੍ਾਂ ਨੇ ਵੀ ਟ੍ਲੋ ਮੁੁੱਲ ਕਨਰਧਾਰਨ  ਦੇ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦ ੇਖਵਕਾਸ ਨੰੂ ਪਰਭਾਖਵਤ ਕੀਤਾ: 
• ਪਖਰਵਰਤਨ ਦਾ ਪੱਧਰ ਜੋ ਖਕ ਤਬਦੀਲੀ ਦੀ ਸਵੀਖਕਰਤੀ ਨੰੂ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਸਮਾਜ 'ਤ ੇਥੋਖਪਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਿੈ 

• ਪੂਰੇ ਗਰੇਟ੍ਰ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਦੀ ਸਮਰੱਥਾ 
• ਗਾਿਕਾਂ ਦੀ ਜਨਤਕ ਆਵਾਜਾਈ ਅਤੇ ਸੜਕ ਦ ੇਖਵਕਲਪਾਂ ਦੀ ਚੋਣ 

• ਪੂਰੇ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਇਖਤਿਾਸਕ ਅਤੇ ਭਖਵੱਿੀ ਲਾਗਤਾਂ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਸਤਿੀ ਸੜਕਾਂ, ਸੁਰੰਗਾਂ ਅਤੇ ਪੁਲ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ 

• ਘੱਟ੍ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਮਾਲੀਏ ਲਈ ਖਰਆਇਤਾਂ ਦੇਣ ਵਾਖਲਆਂ ਨੰੂ ਮੁਆਵਜ਼ਾ ਦੇਣ ਦੀ ਕੋਈ ਲੋੜ, ਜੇਕਰ ਕੋਈ ਿੋਵ ੇ 

• ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦੀ ਸਮਰੱਥਾ ਅਤੇ ਟ੍ੋਲ ਮੱੁਲ ਦ ੇਖਵਕਲਪਾਂ ਨੰੂ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਲਈ ਲੋੜੀਂਦੇ ਬਦਲਾਅ 

5.2  ਮੁੁੱ ਲ ਕਨਰਧਾਰਨ ਦੀ ਬਣਤਰ 

ਖਤੰਨ ਕਦਮਾਂ ਨੇ ਇੱਕ ਨਿੇਂ ਮੁੁੱਲ ਕਨਰਧਾਰਨ  ਢਾਂਚੇ ਲਈ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦੇ ਖਵਕਾਸ ਲਈ ਆਧਾਰ ਬਣਾਇਆ: 

1. ਅੰਤਰੀਵ ਅਧਾਰ ਬਣਤਰ 

2. ਵਾਧੂ ਮੁੁੱ ਲ ਕਨਰਧਾਰਨ  ਖਵਕਲਪ 

3.    ਮੁੁੱ ਲ ਕਨਰਧਾਰਨ  ਦ ੇਪੱਧਰ 

5.2.1 ਅਧਾਰ ਬਣਤਰ 

ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ ਖਸਡਨੀ ਦੀਆਂ ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ ਉੱਤ ੇਕਈ ਤਰਹਾਂ ਦੀਆਂ ਕੀਮਤਾਂ ਖਵਵਸਥਾ ਦੇ ਢਾਂਚ ੇਵਰਤੇ ਜਾਂਦੇ ਿਨ। ਖਜਵੇਂ ਖਕ, ਇੱਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 
ਮੁੁੱ ਲ  ਢਾਂਚ ੇਲਈ ਸੰਭਾਵੀ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦੀ ਇੱਕ ਲੰਬੀ ਸਚੂੀ ਿੈ: 

• ਇੁੱਕ ਕਨਸ਼ਕਚਤ ਮੁੁੱ ਲ 

• ਸਮਾਂ-ਆਧਾਖਰਤ ਮੁੁੱ ਲ  (ਉਦਾਿਰਨ ਲਈ ਰੋਜ਼ਾਨਾ ਜਾਂ ਸਾਲਾਨਾ ਪਾਸ) 
• ਗਤੀਸ਼ੀਲ ਮੁੁੱ ਲ  
• ਜ਼ੋਨਲ ਮੁੁੱ ਲ  
• ਦੂਰੀ-ਅਧਾਖਰਤ ਮੁੁੱ ਲ 

• ਐਕਸੈਸ ਦੇ ਨਾਲ-ਨਾਲ ਦੂਰੀ ਮੁੁੱ ਲ 

• ਉਪਰੋਕਤ ਦਾ ਸੁਮੇਲ 

ਉਪਰੋਕਤ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦ ੇਖਪਛਲੇ ਖਵਸ਼ਲੇਸ਼ਣ ਖਵੱਚ ਪਾਇਆ ਖਗਆ ਖਕ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਇੱਕ ਐਕਸੈਸ ਦ ੇਨਾਲ-ਨਾਲ ਦੂਰੀ ਦ ੇਮੁੁੱ ਲ ਦਾ ਢਾਂਚਾ 
ਪਰੋਜੈਕਟ੍ ਉਦੇਸ਼ਾਂ ਨਾਲ ਸਭ ਤੋਂ ਵਧੀਆ ਢੰਗ ਨਾਲ ਅਨੁਕੂਲ ਿੋ ਸਕਦਾ ਿੈ। 
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ਇਿ ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਢਾਂਚਾ ਸਾਰੀਆਂ ਯਾਤਰਾਵਾਂ ਲਈ ਬੁਕਨਆਦੀ ਮੁੁੱ ਲ ਇਕਸਾਰਕਰ ਸਕਦਾ ਿੈ, ਇਸ ਤਰਹਾਂ ਛੋਟ੍ੀਆਂ ਯਾਤਰਾਵਾਂ ਨੰੂ ਖਨਰਾਸ਼ਾਜਨਕ ਬਣਾ ਸਕਦਾ 
ਿੈ ਜੋ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ 'ਤ ੇਭੀੜ ਪੈਦਾ ਕਰਦੇ ਿਨ ਅਤੇ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਲਈ ਖਵਘਨ ਪਾਉਂਦੇ ਿਨ।  
ਗਾਿਕ ਦੀ ਸ਼ਮੂਲੀਅਤ ਨੇ ਪੁਸ਼ਟ੍ੀ ਕੀਤੀ ਖਕ ਇੱਕ ਢੁਕਵੀਂ ਪਿੰੁਚ ਚਾਰਜ ਨੰੂ ਅਨੁਭਵੀ ਅਤੇ ਖਵਆਪਕ ਤੌਰ 'ਤ ੇਖਨਰਪੱਿ ਮੰਖਨਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਿੈ। 
 ਦੂਰੀ ਦਾ ਚਾਰਜ ਖਜ਼ਆਦਾ ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਦੀ ਇਕਸਾਰਤਾ ਅਤੇ ਇਕੁਇਟ੍ੀ ਪਰਦਾਨ ਕਰ ਸਕਦਾ ਿੈ, ਨਾਲ ਿੀ ਦੂਰ ਤੱਕ ਗੱਡੀ ਚਲਾਉਣ ਵਾਲੇ ਟ੍ੋਲ 
ਉਪਭੋਗਤਾਵਾਂ ਤੋਂ ਸਭ ਤੋਂ ਵੱਧ ਚਾਰਜ ਕੀਤਾ ਜਾ ਖਰਿਾ ਿੈ। 
5.2.2  ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਲਈ ਪੂਰਕ ਖਵਕਲਪ 

ਬੁਕਨਆਦੀ ਢਾਂਚੇ ਨੰੂ ਪੂਰਕ ਕਰਨ ਲਈ ਉਪਲਬਧ ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਦੇ ਖਵਕਲਪਾਂ ਖਵੱਚੋਂ, ਖਤੰਨ ਵਾਧੂ ਖਵਕਲਪਾਂ 'ਤੇ ਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ: 

• ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਇਕਸਾਰਤਾ ਅਤੇ ਟ੍ਰੈਖਿਕ ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਨੰੂ ਖਬਿਤਰ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਈਸਟ੍ਰਨ ਖਡਸਟ੍ਰੀਖਬਊਟ੍ਰ ਐਡਂ ਿਾਰਬਰ ਕਰਾਖਸੰਗਜ਼ (SHCs) 

ਸਮੇਤ ਸਾਰੀਆਂ ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ 'ਤ ੇਦ-ੋਖਦਸ਼ਾਵੀ ਅਤੇ ਅੁੱ ਧੇ ਮੱੁਲ ਵਾਲੀ ਟ੍ੋਖਲੰਗ, । 

• ਨਵੇਂ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨ ਗੁਣਕ ,ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਦੀਆਂ ਕੀਮਤਾਂ ਨੰੂ ਸੜਕਾਂ 'ਤ ੇਉਿਨਾਂ ਦ ੇਪਰਭਾਵ ਦ ੇਅਨੁਕੂਲ ਬਣਾਉਣ ਲਈ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਟ੍ਰੇਲਰ ਤੋਂ ਖਬਨਾਂ 
ਿਾਲੇ ਵਾਿਨ ਨੰੂ ਘੱਟ੍ ਭੁਗਤਾਨ ਕਰਨਾ ਿੋਵੇਗਾ) 

• ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਲਈ ਰਾਤ ਦ ੇਸਮੇਂ ਦੀਆਂ ਛੋਟ੍ਾਂ ਰਾਿੀਂ ਖਦਨ ਦ ੇਸਮੇਂ ਦ ੇਟ੍ੋਖਲੰਗ, ਮੱੁਿ ਸੜਕਾਂ ਤੋਂ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਨੰੂ ਿਟ੍ਾ ਕੇ ਸੜਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ 
ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਖਵੱਚ ਸੁਧਾਰ ਕਰਨਾ। 

5.2.3 ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਦ ੇਖਿੱਸ ੇ

ਪਰੋਜੈਕਟ੍ ਦ ੇਉਦੇਸ਼ਾਂ ਨੰੂ ਪੂਰਾ ਕਰਨ ਲਈ ਸਿੀ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਪੱਧਰ ਦੀ ਸਥਾਪਨਾ ਕਰਨਾ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਿੈ। 
ਟ੍ਰੈਖਿਕ ਮਾਡਖਲੰਗ ਨੇ ਖਨਮਨਖਲਿਤ ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਦ ੇਭਾਗਾਂ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕੀਤੀ: 
• ਪਿੰੁਚ ਚਾਰਜ 

• ਜ਼ੋਨ ਦੁਆਰਾ ਦੂਰੀ ਦ ੇਖ਼ਰਚੇ 
• ਟ੍ੋਲ ਵਾਧਾ 

5.3 ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਦੀ ਿੱਦ 

ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਲ ਕੀਤੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ (ਈ.ਟ੍ੀ.ਐਨ) ਤੋਂ ਪੂਰੇ ਖਸਡਨੀ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ (ਲਗਾਤਾਰ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ, ਜਾਂ ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ) ਤੱਕ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਨੰੂ 
ਵਧਾਉਣ ਦ ੇਖਵਕਲਪ 'ਤ ੇਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ । ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ ਸੰਕਲਪ ਖਵੱਚ ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ ਬਗ਼ੈਰ ਟ੍ੋਲ ਦੇ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਦ ੇਲਗਭਗ 36 ਖਕਲੋਮੀਟ੍ਰ 
ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ (ਿੇਠਾਂ ਖਚੱਤਰ 6 ਦੇਿੋ)। 

ਪਚੁੱ ਤਰ 6: ਖਸਡਨੀ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ (2031 ਸਖਥਤੀ) 
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ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ 'ਤ ੇਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਮੱੁਲ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਨਾਲ ਸੜਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਵੱਧ ਤੋਂ ਵੱਧ ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ। ਇਿ ਪੂਰੇ ਰੋਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਲੰਬੇ ਸਮੇਂ 
ਦੀ ਸੜਕ ਉਪਭੋਗਤਾ ਮੱੁਲ ਲਈ ਭਖਵੱਿ ਦੀ ਸੰਭਾਵਨਾ ਨਾਲ ਵੀ ਮੇਲ ਿਾਂਦਾ ਿੈ  । 
ਇਲੈਕਖਟ੍ਰਕ ਵਾਿਨਾਂ ਦ ੇਸੰਭਾਖਵਤ ਭਖਵੱਿ ਖਵੱਚ ਵਾਧੇ ਅਤੇ ਈਧਂਨ ਆਬਕਾਰੀ ਟ੍ੈਕਸ ਖਵੱਚ ਖਗਰਾਵਟ੍ ਦ ੇਕਾਰਨ ਸੜਕ ਉਪਭੋਗਤਾ ਕੀਮਤਾਂ ਖਵਵਸਥਾ 'ਤ ੇ
ਖਵਚਾਰ ਕਰਨਾ ਢੁੱ ਕਵਾਂ ਿੈ, ਖਜਸ ਨੇ ਆਸਟ੍ਰੇਲੀਆ ਭਰ ਦੀਆਂ ਸਰਕਾਰਾਂ ਲਈ ਇਖਤਿਾਸਕ ਤੌਰ 'ਤ ੇਸੜਕੀ ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚੇ ਨੰੂ ਿੰਡ ਕੀਤਾ ਿੈ।  
ਿਾਲਾਂਖਕ, ਪੁਰਾਣੇ ਕੰਮ ਨੇ ਇਸ ਪਿੰੁਚ ਨੰੂ ਥੋੜਹੇ ਸਮੇਂ ਖਵੱਚ ਚੁਣੌਤੀਪੂਰਨ ਮੰਖਨਆ, ਖਕਉਂਖਕ ਪਖਿਲਾਂ ਬਗ਼ੈਰ ਟ੍ੋਲ ਦੇ ਕੀਤੇ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨੰੂ ਟ੍ੋਲ ਕਰਨਾ ਮੁਸ਼ਕਲ 
ਸੀ। 

5.4 ਟ੍ੋਲ ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਦੇ ਸਖਥਤੀ 
ਖਪਛਲੇ ਕੰਮ ਦ ੇਖਿੱਸੇ ਵਜੋਂ ਖਵਸ਼ਲੇਸ਼ਣ ਲਈ ਖਤੰਨ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਦ ੇਸਖਥਤੀ ਖਵਕਖਸਤ ਕੀਤੇ ਗਏ ਸਨ। 
5.4.1 ਡ-ੁਖਮਨੀਮਮ ਸਖਥਤੀ 

ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਨੰੂ ਬਰਕਰਾਰ ਰੱਿਣ ਵਾਲਾ ਇੱਕ ' ਡ ੁਖਮਨੀਮਮ' ਸਖਥਤੀ - ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਦ ੇਢਾਂਚ,ੇ ਵਾਧੇ ਅਤੇ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਦ ੇਟ੍ਰੀਟ੍ਮੈਂਟ੍ - ਨੰੂ 
ਖਵਕਲਪਕ ਖਦਰਸ਼ਾਂ ਦ ੇਖਵਸ਼ਲੇਸ਼ਣ ਲਈ ਤੁਲਨਾਕਾਰ ਵਜੋਂ ਵਰਖਤਆ ਖਗਆ ਸੀ। 
ਇਸ ਸਖਥਤੀ ਨੇ ਕੁਝ ਸਪੱਸ਼ਟ੍ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਅਸੰਗਤਤਾਵਾਂ ਨੰੂ ਸੰਬੋਖਧਤ ਕੀਤਾ - ਖ਼ਾਸ ਤੌਰ 'ਤੇ ਮੌਜੂਦਾ ਯੂਨੀਡਾਇਰੈਕਸ਼ਨਲ ਟ੍ੋਲ ਰੂਟ੍ਾਂ (ਪੂਰਬੀ ਖਵਤਰਕ ਅਤੇ 
ਐੈੱਸ.ਐੈੱਚ.ਸੀ) 'ਤ ੇਅੱਧੀ-ਮੱੁਲ, ਦ-ੋਖਦਸ਼ਾਵੀ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਦੀ ਸੁ਼ਰੂਆਤ ਕਰਕੇ। 

5.4.2 ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਲਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ (ਈ.ਟ੍ੀ.ਐਨ) ਸਖਥਤੀ 

ਇਸ ਖਵਕਲਪ ਨੇ ਇਕੁਇਟ੍ੀ ਅਤੇ ਖਕਿਾਇਤੀ ਨਤੀਖਜਆਂ ਨੰੂ ਵੱਧ ਤੋਂ ਵੱਧ ਕਰਨ ਲਈ ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਲਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ (ਈ.ਟ੍ੀ.ਐਨ) ਲਈ ਨਵੀਂ (ਡ ੁਖਮਨੀਮਮ') 
ਅਧਾਰ ਮੱੁਲ ਢਾਂਚ ੇਨੰੂ ਲਾਗੂ ਕੀਤਾ। 
ਇਸ ਖਵੱਚ ਇੱਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ-ਖਵਆਪਕ ਪਿੰੁਚ ਪਲੱਸ ਦੂਰੀ (ਜ਼ੋਨਲ) ਮੱੁਲ ਢਾਂਚਾ ਸ਼ਾਮਲ ਿੈ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਪੰਜ ਦੂਰੀ ਵਾਲੇ ਜ਼ੋਨ, ਸਾਰੀਆਂ ਸੜਕਾਂ 'ਤੇ ਦ-ੋ
ਖਦਸ਼ਾਵੀ ਟ੍ੋਖਲੰਗ, ਅਤੇ ਇੱਕ ਵਧੇਰੇ ਬਾਰੀਕ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨ ਵਰਗੀਕਰਨ ਪਰਣਾਲੀ ਸ਼ਾਮਲ ਿੈ। 

5.4.3 ਲਗਾਤਾਰ(ਕੰਟ੍ੀਨੁਓਸ) ਟ੍ਲੋਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ (ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ) ਸਖਥਤੀ 

ਇਸ ਸਖਥਤੀ ਖਵੱਚ ਨੰੂ  ਪੂਰੇ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ (ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ) ਖਵੱਚ ਈ.ਟ੍ੀ.ਐਨ ਸਖਥਤੀ ਦ ੇਰੂਪ ਖਵੱਚ ਸਮਾਨ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਖਵਕਲਪ ਲਾਗੂ ਕਰਕ ੇਸੜਕ 
ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਨੰੂ ਵੱਧ ਤੋਂ ਵੱਧ ਬਣਾਉਣ 'ਤ ੇਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ  

 ਦੋ ਰੂਪਾਂ ਨੰੂ ਖਵਚਾਖਰਆ ਖਗਆ: 
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• ਸੀ.ਟੀ. ਐਨ ਪਿਕਲਪ A - ਕ ਸ਼ਲਤਾ: ਇਸ ਵੇਰੀਐਟਂ੍ ਨੇ ਇੱਕ ਖਸੰਗਲ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ  ਪੱਧਰ ਅਪਣਾਇਆ ਿੈ ਜੋ ਸਭ ਤੋਂ ਵੱਧ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 
ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਪਰਦਾਨ ਕਰ ਸਕਦਾ ਿੈ। 

• ਸੀ.ਟੀ.ਐਨ ਪਿਕਲਪ B - ਜੋਨਲ ਪਰਾਈਪਸੰਗ: ਇਸ ਵੇਰੀਐਟਂ੍ ਨੇ ਜ਼ੋਨਲ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਨੰੂ ਅਪਣਾਇਆ ਅਤੇ ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਅਤੇ ਖਕਿਾਇਤੀ ਨਤੀਖਜਆਂ ਦੋਵਾਂ 
'ਤ ੇਕੇਂਖਦਰਤ ਕੀਤਾ। 

5.5  ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦੇ ਪੱਧਰ 
  ਿਰੇਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦ ੇਸਖਥਤੀ ਦੇ ਤਖਿਤ, ਖਨਮਨਖਲਿਤ ਪਰਭਾਵਾਂ 'ਤ ੇਖਧਆਨ ਕੇਂਦਰਤ ਕਰਦੇ ਿੋਏ, ਖਤੰਨ ਪਰੋਜੈਕਟ੍ ਉਦੇਸ਼ਾਂ ਦ ੇਖਵਰੱੁਧ ਅਨੁਕੂਖਲਤ 
ਕਰਨ ਲਈ ਖ਼ਾਸ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦ ੇਪੱਧਰਾਂ ਨੰੂ ਮਾਡਲ ਬਣਾਇਆ ਖਗਆ ਸੀ: 
• ਗਾਿਕ 'ਤ ੇਮੱੁਲ ਦਾ ਪਰਭਾਵ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਖਕਿਾਇਤੀ ਅਤੇ ਜਨਤਕ ਆਵਾਜਾਈ ਦੀ ਚੋਣ ਨੰੂ ਸੰਬੋਧਨ ਕਰਨਾ) 
• ਆਵਾਜਾਈ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਭਾਵ 

•  ਸਰਕਾਰ 'ਤ ੇਖਵੱਤੀ ਪਰਭਾਵ 

ਇਿਨਾਂ ਪਰਭਾਵਾਂ ਦੀ ਜਾਂਚ ਕਰਨ ਅਤੇ ਸੰਭਾਵੀ ਵੱਿ-ਵੱਿ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਪੱਧਰਾਂ ਲਈ ਖਵਕਲਪਾਂ ਨੰੂ ਅਨੁਕੂਲ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਵੱਿ-ਵੱਿ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਜ਼ੋਨ ਖਵਕਖਸਤ 
ਕੀਤੇ ਗਏ ਸਨ। 

5.6 ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਜ਼ੋਨ 
ਐਕਸੈਸ ਪਲੱਸ ਦੂਰੀ ਦ ੇਖ਼ਰਖਚਆ ਂਦ ੇਸੰਦਰਭ ਖਵੱਚ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਜ਼ੋਨਾਂ ਦੀਆਂ ਵੱਿ-ਵੱਿ ਸੰਰਚਨਾਵਾਂ 'ਤ ੇਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ। 
ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਜ਼ੋਨਾਂ ਖਵੱਚ ਵੱਿ-ਵੱਿ ਕੀਮਤਾਂ ਨੰੂ ਕਈ ਲਾਭਾਂ ਦੀ ਪੇਸ਼ਕਸ਼ ਕਰਨ ਲਈ ਮੰਖਨਆ ਖਗਆ ਸੀ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ: 

• ਮੱੁਲ ਦ ੇਖਭੰਨਤਾਵਾਂ ਦੁਆਰਾ ਵਧੇਰੇ ਬਰਾਬਰੀ ਵਾਲੇ ਨਤੀਖਜਆਂ ਨੰੂ ਸਮਰੱਥ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਵਧੇਰੇ ਲਚਕਤਾ ਪਰਦਾਨ ਕਰਨਾ 

• ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚਾ ਪਰਦਾਨ ਕਰਨ ਦੀ ਲਾਗਤ ਨੰੂ ਖਵਆਪਕ ਤੌਰ 'ਤ ੇਦਰਸਾਉਣ ਲਈ ਖਬਿਤਰ-ਆਖਗਆ ਦੇਣ ਵਾਲੀਆਂ ਕੀਮਤਾਂ 

• ਿੋਰ ਉਪਭੋਗਤਾ ਭੁਗਤਾਨ ਮੱੁਲ ਮਾਡਲਾਂ ਲਈ ਆਧਾਰ ਬਣਾਉਣਾ। 

ਇਸ ਖਵਧੀ ਦੀ ਸੁ਼ਰੂਆਤ ਨੰੂ ਮੌਜੂਦਾ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਪਰਣਾਲੀ ਤੋਂ ਭਖਵੱਿ ਦੀ ਪਿੰੁਚ ਅਤੇ ਦੂਰੀ ਮੱੁਲ ਪਰਣਾਲੀ ਤੱਕ ਸਭ ਤੋਂ ਸੁਚਾਰੂ ਤਬਦੀਲੀ ਪਰਦਾਨ ਕਰਨ ਲਈ 
ਵੀ ਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ। 

5.6.1 ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਜ਼ੋਨਾਂ ਦੀ ਖਗਣਤੀ 

ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਇਕੁਇਟ੍ੀ ਅਤੇ ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਨੰੂ ਵੱਧ ਤੋਂ ਵੱਧ ਕਰਨ ਲਈ ਮਲਟ੍ੀਪਲ ਜ਼ੋਨ ਿੋਣ ਦ ੇਖਵਚਕਾਰ, ਬਨਾਮ ਪੂਰੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਮੱੁਲ ਦੀ ਇਕਸਾਰਤਾ 
ਬਣਾਈ ਰੱਿਣ ਲਈ ਵਪਾਰ-ਆਿ 'ਤੇ ਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ । 
ਖਡਜ਼ਾਈਨ ਪਰਖਕਖਰਆ ਨੇ ਖਕਸੇ ਵੀ ਭਖਵੱਿੀ ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ ਦੀ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਖਵੱਚ ਲਚਕਤਾ ਦੀ ਲੋੜ 'ਤ ੇਵੀ ਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ, ਖ਼ਾਸ ਤੌਰ 'ਤ ੇਖਜੱਥੇ ਇਿ ਸੜਕਾਂ 
ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਲ ਰੂਟ੍ਾਂ, ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਪੱਛਮੀ ਿਾਰਬਰ ਟ੍ਨਲ ਦ ੇਖਸੱਧੇ ਖਵਕਲਪ ਪੇਸ਼ ਕਰਦੀਆਂ ਿਨ।  
ਇਿਨਾਂ ਪਰਤੀਯੋਗੀ ਉਦੇਸ਼ਾਂ ਦ ੇਖਵਚਕਾਰ ਇੱਕ ਚੰਗਾ ਸੰਤੁਲਨ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਖਵਚਾਖਰਆ ਖਗਆ ਖਵਕਲਪ ਖਤੰਨ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਪੱਧਰਾਂ ਦ ੇਨਾਲ ਪੰਜ ਮੋਟ੍ਰਵੇ 
ਜ਼ੋਨ ਬਣਾਉਣਾ ਿੋ ਸਕਦਾ ਿੈ। 
 ਪਰਸਤਾਖਵਤ ਜ਼ੋਨਾਂ ਦਾ ਵੇਰਵਾ ਖਚੱਤਰ 7 ਅਤੇ ਿੇਠਾਂ ਸਾਰਣੀ 4 ਖਵੱਚ ਖਦੱਤਾ ਖਗਆ ਿੈ: 
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 ਪਚੁੱ ਤਰ 7: ਖਸਡਨੀ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਦਾ ਨਕਸ਼ਾ – ਪਰਸਤਾਖਵਤ ਜ਼ੋਨ 

 

ਸਾਰਣੀ 4: ਪਰਸਤਾਖਵਤ ਜ਼ੋਨ, ਸੜਕਾਂ ਅਤੇ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਪੱਧਰ 

# ਜੋਨ ਸੜਕਾਂ ਪਰਾਈਪਸੰਗ ਪੁੱ ਧਰ 

1 ਪੱਛਮੀ M7, M5SW ਸਭ ਤੋਂ ਘੱਟ੍ 

2 ਕੇਂਦਰੀ WCX, M6 ਮੱਧਮ 

3 ਉੱਤਰੀ NCX, M2, LCT, Military Road ਮੱਧਮ 

4 ਿਾਰਬਰ SHT, SHB, WHT ਮੱਧਮ 

5 ਪੂਰਬੀ ED, CCT ਸਭ ਤੋਂ ਉੱਚਾ 
ਐਕਸੈਸ ਚਾਰਜ ਸਾਰੀਆਂ ਸੜਕਾਂ  

 

ਇੱਕ ਪੰਜ-ਜ਼ੋਨ ਢਾਂਚ ੇਨੰੂ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦੀ ਇਕਸਾਰਤਾ, ਇਕੁਇਟ੍ੀ ਖਚੰਤਾਵਾਂ ਨੰੂ ਿੁੱਲ ਕਰਨ, ਅਤੇ ਭਖਵੱਿ ਦੀਆਂ ਕੀਮਤਾਂ ਦ ੇਿੈਸਖਲਆਂ ਲਈ ਲਚਕਤਾ ਪਰਦਾਨ 
ਕਰਨ ਦ ੇਖਵਚਕਾਰ ਇੱਕ ਅਨੁਕੂਲ ਸੰਤੁਲਨ ਦੀ ਪੇਸ਼ਕਸ਼ ਵਜੋਂ ਮੰਖਨਆ ਖਗਆ ਸੀ। 
ਘੱਟ੍ ਜ਼ੋਨ (ਅਰਥਾਤ ਖਸਰਫ਼ ਦ ੋਜ਼ੋਨ) ਇਕਸਾਰਤਾ ਨੰੂ ਵਧਾ ਸਕਦੇ ਿਨ, ਪਰ ਇਿ ਖਵਕਲਪ ਪੂਰੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ 'ਬਦਤਰ' ਉਪਭੋਗਤਾਵਾਂ ਦੀ ਇੱਕ ਵੱਡੀ 
ਖਗਣਤੀ ਨੰੂ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਪਾਇਆ ਖਗਆ ਸੀ। ਘੱਟ੍ ਜ਼ੋਨ ਕੀਮਤਾਂ ਦ ੇਖਸਧਾਂਤਾਂ ਨਾਲ ਕੀਮਤਾਂ ਨੰੂ ਇਕਸਾਰ ਕਰਨ ਦੀ ਸਰਕਾਰ ਦੀ ਸਮਰੱਥਾ ਨੰੂ ਵੀ ਸੀਮਤ 
ਕਰ ਸਕਦੇ ਿਨ। 
 ਪੰਜ ਜ਼ੋਨਾਂ ਨੰੂ ਪਖਰਭਾਖਸ਼ਤ ਕਰਨਾ ਇਿਨਾਂ ਖਵੱਚ ਖਵਖਭੰਨਤਾ ਨੰੂ ਦਰਸਾਉਣ ਲਈ ਕਾਫ਼ੀ ਬਾਰੀਕੀ ਪਰਦਾਨ ਕਰਨ ਲਈ ਪਾਇਆ ਖਗਆ ਸੀ: 
• ਪੂਰੇ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ ਉਸਾਰੀ ਦੀ ਲਾਗਤ 

• ਪੂਰੇ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ ਜਨਤਕ ਆਵਾਜਾਈ ਅਤੇ ਸੜਕ ਦ ੇਖਵਕਲਪਾਂ ਦੀ ਚੋਣ 

• ਟ੍ੋਲਡ  ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰਨ ਵਾਲੇ ਵਾਿਨ ਚਾਲਕਾਂ ਤੋਂ ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ ਵਸੂਲੀ ਜਾਣ ਵਾਲੀਆਂ ਕੀਮਤਾਂ। 
ਿਾਰਬਰ ਜ਼ੋਨ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਖਸਡਨੀ ਿਾਰਬਰ ਕਰਾਖਸੰਗਜ਼ (SHCs) ਦੀ ਖਵਲੱਿਣ ਸਖਥਤੀ 'ਤ ੇਵਾਧੂ ਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ। 

5.6.2 ਿਾਰਬਰ ਜ਼ੋਨ 

ਇੱਕ ਨਵੇਂ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ-ਖਵਆਪੀ ਢਾਂਚ ੇ(ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਐਕਸੈਸ ਪਲੱਸ ਦੂਰੀ ਚਾਰਜ) ਲਈ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦ ੇਸੰਦਰਭ ਖਵੱਚ ਐਸ.ਐਚ.ਸੀ ਦੀ ਪਰਾਈਖਸੰਗ 'ਤੇ ਖਵਚਾਰ 
ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ। 

Harbour 
 

Eastern 
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ਇਖਤਿਾਸਕ ਖਵਗਾੜਾਂ ਦ ੇਕਾਰਨ, ਐਸ.ਐਚ.ਸੀ ਟ੍ੋਲ ਖਸਰਫ਼ ਦੱਿਣ ਵੱਲ ਜਾਣ ਵਾਲੀਆਂ ਯਾਤਰਾਵਾਂ 'ਤ ੇਇੱਕ ਤਰਿਾ ਲਾਗੂ ਿੰੁਦੇ ਿਨ, ਖਜਸ ਨਾਲ ਉੱਤਰ ਵੱਲ 
ਅਤੇ ਦੱਿਣ ਵੱਲ ਜਾਣ ਵਾਲੀਆਂ ਯਾਤਰਾਵਾਂ ਖਵਚਕਾਰ ਆਵਾਜਾਈ ਅਸੰਤੁਲਨ ਪੈਦਾ ਿੰੁਦਾ ਿੈ। 
2009 ਤੋਂ ਬਾਅਦ ਕੋਈ ਮੱੁਲ ਨਿੀਂ ਵਧਣ ਕਾਰਨ ਦੋਵਾਂ ਖਦਸ਼ਾਵਾਂ ਖਵੱਚ ਪੀਕ ਘੰਖਟ੍ਆਂ ਖਵੱਚ ਭਾਰੀ ਭੀੜ ਪੈਦਾ ਿੋਈ ਿੈ। 
ਅੰਤ ਖਵੱਚ, ਿਰੇਕ ਐਸ.ਐਚ.ਸੀ (ਭਖਵੱਿ ਖਵੱਚ ਪੱਛਮੀ ਿਾਰਬਰ ਟ੍ਨਲ ਸਮੇਤ) ਨੰੂ ਪਾਰ ਕਰਨ ਵਾਲੇ ਵਾਿਨ ਚਾਲਕਾਂ ਲਈ ਬਰਾਬਰ ਜਾਂ ਇਕਸਾਰ ਕੀਮਤਾਂ 
ਨੰੂ ਭੀੜ-ਭੜੱਕ ੇਤੋਂ ਬਚਣ ਲਈ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਮੰਖਨਆ ਜਾਂਦਾ ਿੈ ਜੋ  ਇੱਕ ਿਾਰਬਰ ਕਰਾਖਸੰਗ ਦੂਜੇ ਨਾਲੋਂ ਸਸਤਾ ਿੋਣ ਤ ੇਪੈਦਾ ਿੋ ਸਕਦੀ  ਿੈ । 
ਇੱਕ ਖਵਕਲਪ 'ਤ ੇਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ ਖਜਸਨੇ ਸਾਰੇ ਐਸ.ਐਚ.ਸੀ ਲਈ 2 ਖਕਲੋਮੀਟ੍ਰ ਪਰਤੀ ਕਰਾਖਸੰਗ 'ਤੇ ਇੱਕ (ਕਲਪਨਾਤਮਕ) ਖਨਸ਼ਖਚਤ ਦੂਰੀ 
ਬਣਾਈ, ਜੋ ਖਕ: 
• ਿਾਰਬਰ ਦ ੇਪਾਰ ਅਸਲ ਯਾਤਰਾ ਦੂਰੀ ਦੀ ਪਰਵਾਿ ਕੀਤੇ ਖਬਨਾਂ, ਦੂਰੀ ਦ ੇਚਾਰਜ ਨੰੂ ਬਰਾਬਰ ਕਰੋ 

• ਐਸ.ਐਚ.ਸੀ 'ਤ ੇਿਰ ਤਰੀਕ ੇਨਾਲ ਟ੍ੋਲ ਕਰਨ ਦੀ ਸੁ਼ਰੂਆਤ ਕਰਕ ੇਅਤੇ ਖਦਨ ਦ ੇਮੌਜੂਦਾ ਸਮੇਂ ਅਤੇ ਉੱਚ ਮੱੁਲ ਦ ੇਖਵਕਲਪ ਨੰੂ ਿਟ੍ਾ ਕੇ ਸੰਭਾਵੀ 
ਖਵਆਪਕ ਮੱੁਲ ਢਾਂਚ ੇਦ ੇਨਾਲ ਇਕਸਾਰਤਾ ਬਣਾਈ ਰੱਿੋ 

• ਕਰਾਖਸੰਗਾਂ ਖਵਚਕਾਰ ਆਵਾਜਾਈ ਅਸੰਤੁਲਨ ਦ ੇਜ਼ੋਿਮ ਨੰੂ ਦੂਰ ਕਰੋ। 

5.7   ਵਾਧਾ 
ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਮੌਜੂਦਾ ਵਾਧਾ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਵਾਿਨ ਚਾਲਕਾਂ ਲਈ ਇਕਸਾਰਤਾ ਅਤੇ ਇਕੁਇਟ੍ੀ ਮੱੁਦੇ ਪੈਦਾ ਕਰਦੀਆਂ ਿਨ। ਘੱਟ੍ੋ-ਘੱਟ੍, ਇਕਸਾਰ 
ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਮੱੁਲ ਲਈ ਸਮੇਂ ਦ ੇਨਾਲ ਇਕਸਾਰ ਮੱੁਲ ਨੰੂ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਐਸਕੇਲੇਸ਼ਨ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਦੀ ਇਕਸਾਰਤਾ ਦੀ ਲੋੜ ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ। 
ਪੂਰਵ ਕੰਮ ਖਵੱਚ ਇਸ 'ਤ ੇਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੰਭਾਵਤ ਤੌਰ 'ਤ ੇਮੌਜੂਦਾ ਵਾਧਾ ਦਰਾਂ ਦੀ ਵਜ਼ਨ ਔਸਤ 'ਤ ੇਜਾਂ ਇਸ ਦ ੇਆਲੇ-ਦੁਆਲੇ ਖਨਰਧਾਰਤ ਦਰ ਦ ੇ
ਰੂਪ ਖਵੱਚ ਪਰਾਪਤ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕਦਾ ਿੈ।  
ਿਾਲਾਂਖਕ ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਲ ਕੀਮਤਾਂ ਅਤੇ ਉਿਨਾਂ ਦ ੇਵਾਧੇ ਦੀਆਂ ਦਰਾਂ ਦਾ ਇਕਰਾਰਨਾਮਾ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਿੈ, ਖਜਸ ਨਾਲ   ਮੌਜੂਦਾ ਪਰਬੰਧਾਂ ਦ ੇਸਕਾਰਾਤਮਕ ਅਤੇ 
ਨਕਾਰਾਤਮਕ ਪਰਭਾਵਾਂ ਬਾਰੇ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਖਰਆਇਤਾਂ ਦ ੇਨਾਲ ਚਰਚਾ ਦੀ ਲੋੜ ਿੈ। 

5.8 ਿੋਰ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਖਵਕਲਪ 

5.8.1 ਸੀਬੀਡੀ ਜ਼ੋਨ 

ਪੂਰਵ ਕੰਮ ਖਵੱਚ ਇਸ 'ਤ ੇਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ ਖਕ ਇੱਕ ਵੱਿਰੇ ਸੀਬੀਡੀ ਜ਼ੋਨ ਖਵਕਲਪ 'ਤ ੇਵੀ ਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕਦਾ ਿੈ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਸੀਬੀਡੀ ਖਵੱਚ 
ਦਾਿਲ ਿੋਣ ਵਾਲੇ ਸਾਰੇ ਵਾਿਨਾਂ 'ਤ ੇਚਾਰਜ ਲਗਾਉਣਾ ਸ਼ਾਮਲ ਿੋ ਸਕਦਾ ਿੈ (ਪਰ ਉਨਹ ਾਂ ਨੰੂ ਨਿੀਂ ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਸੀ.ਸੀ.ਟ੍ੀ ਰਾਿੀਂ ਬਾਈਪਾਸ ਕਰਨਾ)। 
ਸੀਬੀਡੀ ਜ਼ੋਨ ਦਾ ਖਵਕਲਪ ਕਈ ਿੋਰ ਅਖਧਐਨਾਂ .1 and 2 ਦੁਆਰਾ ਉਠਾਇਆ ਖਗਆ ਿੈ। ਅਤੇ ਇੱਕ ਸੀਬੀਡੀ ਜ਼ੋਨ ਬਿੁਤ ਸਾਰੇ ਲਾਭ ਪਰਦਾਨ ਕਰ ਸਕਦਾ ਿੈ, 

ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ: 
• ਸਵੇਰ ਦ ੇਪੀਕ ਸਮੇਂ ਦੌਰਾਨ ਸੀਬੀਡੀ ਖਵੱਚ ਦਾਿਲ ਿੋਣ ਵਾਲੀਆਂ ਕਾਰਾਂ ਦੀ ਸੰਖਿਆ ਨੰੂ 40 ਪਰਤੀਸ਼ਤ ਤੱਕ ਘਟ੍ਾਉਣਾ 
• ਸੰਭਾਵੀ ਤੌਰ 'ਤ ੇਸੀਬੀਡੀ ਸੜਕਾਂ 'ਤੇ ਔਸਤ ਗਤੀ 10% ਤੱਕ ਵਧਦੀ ਿੈ, ਸਵੇਰ ਦ ੇਪੀਕ ਸਮੇਂ ਦੌਰਾਨ ਸੰਭਾਵੀ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ-ਖਵਆਪਕ ਗਤੀ 1 

ਪਰਤੀਸ਼ਤ ਦ ੇਵਾਧੇ ਨਾਲ 

• ਜਨਤਕ ਆਵਾਜਾਈ ਲਈ ਸਿਾਇਕ ਮੋਡ ਖਸ਼ਿਟ੍, ਅੰਸ਼ਕ ਤੌਰ 'ਤ ੇਸ਼ਖਿਰ ਖਵੱਚ ਵਧਦੀ ਬੱਸ ਗਤੀ ਦ ੇਕਾਰਨ, ਸ਼ਖਿਰ ਅੰਦਰ ਸੜਕਾਂ 'ਤ ੇਘੱਟ੍ 
ਆਵਾਜਾਈ ਿੋਣ ਦ ੇਕਾਰਨ 

• ਿਧੇਰੇ ਪੈਦਲ-ਅਨੁਕੂਲ ਸੀਬੀਡੀ 
ਇੱਕ ਸੀਬੀਡੀ ਜ਼ੋਨ ਭੀੜ-ਭੜੱਕ ੇਨੰੂ ਘੱਟ੍ ਕਰਨ ਦਾ ਇੱਕ ਬਰਾਬਰ ਅਤੇ ਪਰਭਾਵਸ਼ਾਲੀ ਤਰੀਕਾ ਿੋ ਸਕਦਾ ਿੈ। ਇਸੇ ਤਰਹਾਂ ਦੇ ਜ਼ੋਨ ਲੰਡਨ, ਸਟ੍ਾਕਿੋਮ ਅਤੇ 
ਖਮਲਾਨ ਵਰਗੇ ਸ਼ਖਿਰਾਂ ਖਵੱਚ ਸਫ਼ਲਤਾਪੂਰਵਕ ਬਣਾਏਗਏ ਿਨ। 
ਿਾਲਾਂਖਕ, ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ, ਇੱਕ ਸੀਬੀਡੀ ਜ਼ੋਨ ਤਾਂ ਿੀ ਪਰਭਾਵੀ ਿੋ ਸਕਦਾ ਿੈ ਜੇਕਰ ਸੀਬੀਡੀ ਖਵੱਚ ਸਾਰੇ ਪਰਵੇਸ਼ ਖਬੰਦੂਆਂ ਖਵੱਚ ਪੇਸ਼ ਕੀਤਾ ਜਾਂਦਾ ਿੈ, ਨਤੀਜੇ 
ਵਜੋਂ ਸੀਬੀਡੀ ਤੱਕ ਪਿੰੁਚਣ ਵਾਲੀਆਂ ਖਪਛਲੀਆਂ ਮੁਫ਼ਤ ਸੜਕਾਂ 'ਤ ੇਇੱਕ ਚਾਰਜ ਲਗਾਇਆ ਜਾਂਦਾ ਿੈ। ਇੱਕ ਸੰਭਾਵੀ ਖਸਡਨੀ ਸੀਬੀਡੀ ਦੀਆਂ ਸੀਮਾਵਾਂ ਿੇਠਾਂ 
ਖਚੱਤਰ 8 ਖਵੱਚ ਖਦਿਾਈਆਂ ਗਈਆਂ ਿਨ।  

 

1 ਕੰਜੈਸ਼ਨ ਚਾਰਖਜੰਗ ਦਾ ਸਮਾਂ ਖਕਉਂ ਿੈ, ਖਵਅਸਤ ਸ਼ਖਿਰੀ ਸੜਕਾਂ ਦ ੇਪਰਬੰਧਨ ਦ ੇਖਬਿਤਰ ਤਰੀਕ,ੇ ਗਰੈਟ੍ਨ ਇੰਸਟ੍ੀਖਚਊਟ੍ 2019 

2  NSW ਉਤਪਾਦਕਤਾ ਕਖਮਸ਼ਨ ਨੇ ਵੀ ਇੱਕ ਸੀਬੀਡੀ ਕੋਰਡਨ ਚਾਰਖਜੰਗ ਖਸਸਟ੍ਮ ਦੀ ਖਸਫ਼ਾਰਸ਼ ਕੀਤੀ ਿੈ 
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ਪਚੁੱ ਤਰ 8: ਸੰਭਾਵੀ ਸੀਬੀਡੀ ਜ਼ੋਨ 

 
ਕੋਖਵਡ-19 ਤੋਂ ਬਾਅਦ ਸੀਬੀਡੀ ਨੰੂ ਮੁੜ-ਸਰਗਰਮ ਕਰਨ ਦ ੇਮਿੱਤਵ ਨੰੂ ਦੇਿਦੇ ਿੋਏ, ਅਤੇ ਸੀਬੀਡੀ ਘੇਰਾਬੰਦੀ (ਿਰ ਮੁਫ਼ਤ ਮੱੁਿ ਸੜਕ ਨੰੂ ਟ੍ੋਲ ਕਰਨ ਦੀ 
ਲੋੜ ਸਮੇਤ) ਨਾਲ ਸੰਬੰਖਧਤ ਬਦਲਾਅ ਦ ੇਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਪੱਧਰ ਨੰੂ ਦੇਿਦੇ ਿੋਏ, ਖਪਛਲੀ ਸਮੀਖਿਆ ਨੇ ਥੋੜਹੇ ਸਮੇਂ ਖਵੱਚ ਇਸ ਖਵਕਲਪ ਨੰੂ ਵਾਂਝਾ ਕਰ ਖਦੱਤਾ 
ਸੀ। ਪਰ ਇਸ ਨੰੂ ਭਖਵੱਿ ਖਵੱਚ ਖਵਚਾਰੇ ਜਾਣ ਵਾਲੇ ਖਵਕਲਪ ਵਜੋਂ ਉਜਾਗਰ ਕੀਤਾ ਿੈ। 

5.8.2 ਭਾਰੀ ਵਾਿਨ ਗੁਣਕ 

  ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ, ਸਾਰੇ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਨੰੂ ਇੱਕ ਸ਼ਰੇਣੀ (ਕਲਾਸ ਬੀ) ਖਵੱਚ ਵੰਖਡਆ ਖਗਆ ਿੈ, ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਦੁਆਰਾ ਕੁਝ ਛੋਟ੍ੀਆਂ ਤਬਦੀਲੀਆਂ ਦ ੇਨਾਲ, 

ਯਾਤਰੀ ਵਾਿਨ ਦ ੇਟ੍ੋਲ ਦ ੇ3 ਗੁਣਾ 'ਤ ੇਗੁਣਕ ਸੈੈੱਟ੍ ਕੀਤੇ ਗਏ ਿਨ। 
ਪੂਰਵ ਕੰਮ ਖਵੱਚ ਇਸ 'ਤ ੇਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ ਖਕ ਕੀ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਦੀ ਮੱੁਲ ਦੀ ਵਧੇਰੇ ਬਾਰੀਕੀ ਇੱਕ ਿੋਰ ਸਮਾਨ ਮੱੁਲ ਢਾਂਚਾ ਬਣਾ ਸਕਦੀ ਿੈ ਜੋ 
ਲਾਗਤਾਂ ਅਤੇ ਲਾਭਾਂ ਲਈ ਟ੍ੋਲ ਮੱੁਲ ਨੰੂ ਖਬਿਤਰ ਢੰਗ ਨਾਲ ਇਕਸਾਰ ਕਰਦੀ ਿੈ। 
 ਲੰਬਾਈ ਅਤੇ ਐਕਸਲ ਸੰਰਚਨਾ ਦੋਵਾਂ ਦ ੇਆਧਾਰ 'ਤ ੇਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਨੰੂ ਵੰਡਣ ਲਈ ਇੱਕ ਖਵਕਲਪ 'ਤ ੇਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ : 
 

• ਵਾਿਨ ਦ ੇਐਕਸਲ ਸੰਰਚਨਾ ਨੰੂ ਲਾਇਸੈਂਸ ਪਲੇਟ੍ ਮਾਨਤਾ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰਕ ੇਸੜਕ 'ਤੇ ਪਰੀ-ਵਰਗੀਖਕਰਤ ਅਤੇ ਪੁਸ਼ਟ੍ੀ ਕੀਤੀ ਜਾ ਸਕਦੀ ਿੈ 

• ਲੰਬਾਈ (ਵੱਡੇ ਤੌਰ 'ਤ ੇਪਖਿਲਾਂ ਤੋਂ ਮੌਜੂਦ) ਆਨ-ਰੋਡ ਕੈਮਖਰਆਂ ਰਾਿੀਂ ਮਾਪੀ ਜਾ ਸਕਦੀ ਿੈ 

ਪੂਰਵ ਕੰਮ ਖਵੱਚ ਆਮ ਤੌਰ 'ਤ ੇਐਕਸਲ  ਨੰੂ ਵਾਿਨ ਦ ੇਭਾਰ ਨਾਲ ਸੰਬੰਧਤ ਸਮਖਝਆ ਜਾਂਦਾ ਸੀ, ਜੋ ਖਕ ਸੜਕ ਦ ੇਟ੍ੁੱ ਟ੍ਣ ਦਾ ਮੱੁਿ ਖਨਰਧਾਰਕ ਸੀ। 
ਐਕਸਲਜ਼ ਦ ੇਨਾਲ ਜੋੜ ਕੇ ਿੋਰ ਮਾਪਾਂ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰਨ ਨਾਲ ਵਾਿਨ ਦੀ ਸੰਰਚਨਾ ਖਵੱਚ ਵਧੇਰੇ ਬਾਰੀਕੀ ਬਣ ਸਕਦੀ ਿੈ ਅਤੇ ਵਾਿਨ ਦੀ ਸੰਰਚਨਾ ਬਦਲ 
ਸਕਦੀ ਿੈ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਇੱਕ ਆਰਟ੍ੀਕੁਲੇਖਟ੍ਡ ਵਾਿਨ ਕਈ ਵਾਰ ਖਬਨਾਂ ਟ੍ਰੇਲਰ ਦ ੇਯਾਤਰਾ ਕਰਦਾ ਿੈ)।  

ਇਿ ਖਵਕਲਪ ਚਾਰ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨ ਸਮੂਿਾਂ ਨੰੂ ਬਣਾਉਣ ਦੀ ਆਖਗਆ ਦ ੇਸਕਦਾ ਿੈ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਸਭ ਤੋਂ ਛੋਟ੍ੇ ਸਮੂਿ ਲਈ 2.5x ਤੋਂ ਵੱਡੇ ਲਈ 5x ਦੀ ਰੇਂਜ 
ਖਵੱਚ ਗੁਣਕ ਮੰਖਨਆ ਜਾਂਦਾ ਿੈ (ਿੇਠਾਂ ਸਾਰਣੀ 5 ਵੇਿੋ)। 
 

ਸਾਰਣੀ 5: ਐਕਸਲ ਅਤੇ ਮਾਪਾਂ ਦੁਆਰਾ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨ ਸਮੂਿ 

ਧ ਰਾ ਅਪਧਕਤਮ ਲੰਬਾਈ 

 

ਆਮ ਿਰਣਨ ਸਮੂਹ ਗ ਣਕ 

2 12.5 m ਦ-ੋਐਕਸਲ ਟ੍ਰੱਕ ਜਾਂ ਬੱਸ 2 2.5x 

3 12.5 m ਖਤੰਨ-ਐਕਸਲ ਟ੍ਰੱਕ ਜਾਂ ਬੱਸ 
3 3x 

>3 12.5 m ਚਾਰ-ਐਕਸਲ ਟ੍ਰੱਕ 

3 19 m 
ਖਤੰਨ-ਐਕਸਲ ਆਰਟ੍ੀਕੁਲੇਖਟ੍ਡ ਵਾਿਨ, ਜਾਂ ਸਖ਼ਤ 
ਵਾਿਨ ਦ ੇਨਾਲ ਟ੍ਰੇਲਰ 

4 4x 4 19 m 
ਚਾਰ-ਐਕਸਲ ਆਰਟ੍ੀਕੁਲੇਖਟ੍ਡ ਵਾਿਨ, ਜਾਂ ਸਖ਼ਤ 
ਵਾਿਨ ਦ ੇਨਾਲ ਟ੍ਰੇਲਰ 

5 19 m 
ਪੰਜ-ਐਕਸਲ ਆਰਟ੍ੀਕੁਲੇਖਟ੍ਡ ਵਾਿਨ, ਜਾਂ ਸਖ਼ਤ 
ਵਾਿਨ ਦ ੇਨਾਲ ਟ੍ਰੇਲਰ 



 

  30 

ਧ ਰਾ ਅਪਧਕਤਮ ਲੰਬਾਈ 

 

ਆਮ ਿਰਣਨ ਸਮੂਹ ਗ ਣਕ 

>6 19 m 
ਛ-ੇਐਕਸਲ ਆਰਟ੍ੀਕੁਲੇਖਟ੍ਡ ਵਾਿਨ, ਜਾਂ ਸਖ਼ਤ ਵਾਿਨ 
ਦ ੇਨਾਲ ਟ੍ਰੇਲਰ 

>6 19 m ਬੀ-ਡਬਲ ਜਾਂ ਭਾਰੀ ਟ੍ਰੱਕ ਦ ੇਨਾਲ  ਟ੍ਰੇਲਰ 

>6 19+ m 
A/B-ਡਬਲ ਜਾਂ ਭਾਰੀ ਟ੍ਰੱਕ ਦ ੇਨਾਲ ਟ੍ਰੇਲਰ 

5 5x 

 

ਿਾਲਾਂਖਕ, ਇਸ ਪਿੰੁਚ ਨੰੂ ਖਵਕਲਪਕ ਖਵਕਲਪਾਂ ਨਾਲੋਂ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਲਈ ਵਧੇਰੇ ਗੁੰ ਝਲਦਾਰ ਮੰਖਨਆ ਜਾਂਦਾ ਸੀ ਅਤੇ ਕੁਝ ਪੰੂਜੀ ਖਨਵੇਸ਼ ਦੀ ਲੋੜ ਦੀ ਉਮੀਦ 
ਕੀਤੀ ਜਾਂਦੀ ਸੀ। 
ਓਪਰੇਟ੍ਰਾਂ ਅਤੇ ਭਾੜੇ ਦ ੇਿੇਤਰ ਨਾਲ ਖਿੱਸੇਦਾਰ ਸਲਾਿ-ਮਸ਼ਵਰੇ ਨੰੂ ਕੰਮ ਦ ੇਅਗਲੇ ਪੜਾਵਾਂ ਦ ੇਇੱਕ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਤੱਤ ਵਜੋਂ ਪਛਾਖਣਆ ਖਗਆ ਸੀ। 
ਿੋਰ ਤਕਨੀਕੀ ਜਾਂਚ ਨੰੂ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਦੀ ਸੌਿ ਦਾ ਮੁਲਾਂਕਣ ਕਰਨ ਦੀ ਵੀ ਲੋੜ ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ। ਜੇਕਰ ਇਿ ਮਾਡਲ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਲਈ ਬਿੁਤ ਚੁਣੌਤੀਪੂਰਨ 
ਸਾਬਤ ਿੰੁਦਾ ਿੈ, ਤਾਂ ਇੱਕ ਪੂਰੀ ਤਰਹਾਂ ਐਕਸਲ-ਅਧਾਖਰਤ ਪਰੀ-ਵਰਗੀਕਰਨ ਪਰਣਾਲੀ ਨੰੂ ਵੀ ਖਵਚਾਖਰਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਿੈ। 

5.8.3 ਭਾਰੀ ਵਾਿਨ ਰਾਤ ਦੇ ਸਮੇਂ ਦੀਆਂ ਛੋਟ੍ਾਂ 
ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਲਈ ਰਾਤ ਦ ੇਸਮੇਂ ਦੀ ਛੋਟ੍ ਦਾ ਖਵਕਲਪ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਨੰੂ ਉਤਸ਼ਾਖਿਤ ਕਰ ਸਕਦਾ ਿੈ ਅਤੇ ਔਿ-ਪੀਕ ਘੰਖਟ੍ਆਂ ਦੌਰਾਨ ਮੱੁਿ ਸੜਕ 
ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਨੰੂ ਖਨਰਾਸ਼ ਕਰ ਸਕਦਾ ਿੈ। 

ਸੜਕੀ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦ ੇਪਾਰ, ਟ੍ੋਲ ਤੋਂ ਬਚਣ ਲਈ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਦੇ ਨਾਲ ਲੱਗਦੀਆਂ ਮੱੁਿ ਸੜਕਾਂ 'ਤ ੇਮੋੜਨ ਦੀਆਂ ਜਾਣੀਆਂ-ਪਛਾਣੀਆਂ ਉਦਾਿਰਣਾਂ ਿਨ 
(ਆਮ  ਬੋਲੀ ਖਵੱਚ 'ਚੂਿਾ ਦੌੜ' ਵਜੋਂ ਜਾਖਣਆ ਜਾਂਦਾ ਿੈ)। 

ਖਵਚਾਖਰਆ ਖਗਆ ਇੱਕ ਸੰਭਾਵੀ ਖਵਕਲਪ ਟ੍ਾਰਗੇਟ੍ ਆਿ-ਪੀਕ ਮੱੁਲ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਰਾਤ ਨੰੂ) ਦੀ ਸੁ਼ਰੂਆਤ ਸੀ ਜੋ ਇਿਨਾਂ ਸਮੇਂ ਦੌਰਾਨ ਟ੍ੋਲ ਰੂਟ੍ਾਂ ਦੀ ਉੱਚ 
ਵਰਤੋਂ ਨੰੂ ਉਤਸ਼ਾਖਿਤ ਕਰ ਸਕਦਾ ਿੈ। 

ਇਸ ਪਖਿਲਕਦਮੀ ਦੀ ਅਨੁਮਾਖਨਤ ਲਾਗਤ ਲਈ ਖਪਛਲੇ ਕੰਮ ਦ ੇਸਮੇਂ ਿੋਰ ਖਵਸ਼ਲੇਸ਼ਣ ਦੀ ਲੋੜ ਸੀ।
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6 
 ਸੰਿੇਪ ਖਵਸ਼ਲੇਸ਼ਣ: 
ਮੁੱ ਲ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦਾ ਪਰਭਾਵ 
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6  ਮੁੱ ਲ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦੇ ਪਰਭਾਵ ਦਾ ਮੁਲਾਂਕਣ ਕਰਨਾ 
ਪੁਰਾਣੇ ਕੰਮ ਖਵੱਚ ਖਵਚਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ ਖਕ ਮਟੋ੍ਰਵੇਅ ਜ਼ੋਨਾਂ ਖਵੱਚ ਲਾਗੂ ਕੀਤੇ ਮਟੋ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 

ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਢਾਂਚ ੇਲਈ ਕੁਝ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦੇ ਪੱਧਰਾਂ ਨੰੂ ਅਪਣਾ ਕੇ, ਵਾਿਨ ਚਾਲਕਾਂ ਦੁਆਰਾ ਕਈ ਕਕਸਮ ਦੇ 
ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਲਾਭਪਰਾਪਤ ਕੀਤੇ ਜਾ ਸਕਦੇ ਿਨ । ਿਾਲਾਂਖਕ, ਇਸ ਲਈ ਵਾਧੂ ਸਰਕਾਰੀ ਸਬਖਸਡੀ ਦੀ ਲੋੜ ਿੋ 

ਸਕਦੀ ਿੈ।  

ਵਾਧੂ ਿੰਖਡੰਗ ਦੇ ਸੰਭਾਵੀ ਸਰੋਤਾਂ ਦਾ ਮੁਲਾਂਕਣ ਕਰਨ ਲਈ ਿੋਰ ਖਵਸਖਤਰਤ ਖਵਸ਼ਲੇਸ਼ਣ ਦੀ ਲੋੜ ਸੀ। 

6.1 ਉਮੀਦ ਕੀਤੇ ਲਾਭ - ਗਾਿਕ ਅਤ ੇਟ੍ਰੈਖਿਕ ਪਰਭਾਵ 

  ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦੀ ਸ਼ੁਰੂਆਤ ਕਰਨ ਦਾ ਟ੍ੀਚਾ ਖਪਛਲੇ ਕੰਮ ਦੇ ਖਤੰਨ ਪਰੋਜੈਕਟ੍ ਉਦੇਸ਼ਾਂ ਨੰੂ ਪੂਰਾ ਕਰਨਾ ਸੀ, ਜਦੋਂ ਖਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦੇ 
ਪਰਭਾਵਾਂ (ਿਰਾਬ ਯਾਤਰਾਂ ਅਤੇ ਬਦਤਰ ਉਪਭੋਗਤਾਵਾਂ) ਨੰੂ ਘੱਟ੍ ਕਰਨਾ ਅਤ ੇਸਰਕਾਰ ‘ਤੇ ਸੰਭਾਵੀ ਖਵੱਤੀ ਪਰਭਾਵ ਵਰਗੀਆ  ਿੋਰ ਰੁਕਾਵਟ੍ਾਂ 
ਨੰੂ ਸੰਤੁਖਲਤ ਕਰਨਾ । 
ਐਨ.ਐਸ.ਐਸ. ਲਈ ਇੱਕ ਸਕਾਰਾਤਮਕ ਆਰਖਥਕ ਪਰਭਾਵ ਪੈਦਾ ਕਰਨ ਤੋਂ ਇਲਾਵਾ, ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਪੱਧਰ 'ਤੇ, ਮਾਡਲਡ, ਜਾਂ ਤਾਂ ਈ.ਟ੍ੀ.ਐਨ ਜਾਂ 
ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ. ਸਖਥਤੀ (ਖਜਵੇਂ, ਮਟੋ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ) ਦਾ ਗਾਿਕਾਂ, ਖਰਆਇਤਾਂ, ਸਰਕਾਰਾਂ 'ਤੇ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਪਰਭਾਵ ਕਿਆ 
ਪਾਇਆ ਖਗਆ ਿੈ । 
ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦੇ ਸੰਭਾਵੀ ਲਾਭ ਖਜੱਥ ੇਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਸਰਕਾਰੀ ਸਬਖਸਡੀਆਂ ਪਰਦਾਨ ਕੀਤੀਆ ਂਗਈਆਂ ਸਨ, ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ 
ਿੋ ਸਕਦੇ ਿਨ: 
• ਆਿਾਜਾਈ ਦੀ ਤੇਜ਼ ਰਫ਼ਤਾਰ ਅਤ ੇਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਵੱਧ ਵਰਤੋਂ ਨਾਲ ਸੜਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਕਾਰਗੁਜ਼ਾਰੀ ਖਵੱਚ ਸੁਧਾਰ 

• ਵਧੇਰੇ ਇਕਸਾਰ, ਬਰਾਬਰ ਅਤੇ ਉਖਚਤ ਕੀਮਤਾਂ ਜੋ 'ਉਪਭੋਗਤਾ ਭੁਗਤਾਨ' ਦੇ ਖਸਧਾਂਤਾਂ ਨੰੂ ਦਰਸਾਉਂਦੀਆਂ ਿਨ ਅਤੇ ਨਾਲ ਿੀ: 
o  ਸੜਕ ਖਨਰਮਾਣ ਦੀ ਸਾਪੇਖਿਕ ਲਾਗਤ (ਸਤਿ ਬਨਾਮ ਪੁਲ/ਸੁਰੰਗ) 
o      ਸਮਰੱਥਾ - ਖਜ਼ਆਦਾਤਰ ਉਪਭੋਗਤਾਵਾਂ ਲਈ ਸੰਭਾਵੀ ਤੌਰ 'ਤ ੇਘੱਟ੍ ਟ੍ੋਲ ਕੀਮਤਾਂ (ਮੱੁਲ ਪੱਧਰਾਂ 'ਤੇ ਖਨਰਭਰ ਕਰਦਾ ਿੈ) 
o    ਲੋਕਾਂ ਦੀ ਖਵਕਲਖਪਕ ਆਵਾਜਾਈ ਦ ੇਤਰੀਖਕਆਂ ਦੀ ਚੋਣ 

• ਿੋਰ ਮੱੁਿ ਲਾਭਾਂ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਿੋ ਸਕਦੇ ਿਨ: 
o ਖਬਿਤਰ ਗਾਿਕ ਅਨੁਭਵ 

o ਪੂਰੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਖ਼ਰਾਬੀਆਂ ਦ ੇਸੁਧਾਰ ਦੁਆਰਾ ਵਧੇਰੇ ਇਕਸਾਰਤਾ। 

6.1.1 ਸੜਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਦੀ ਕਾਰਗੁਜ਼ਾਰੀ ਖਵੱਚ ਸੁਧਾਰ 

ਮਾਡਲ ਕੀਤੇ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦ ੇਪੱਧਰਾਂ 'ਤੇ, ਦਵੋੇਂ ਈਟ੍ੀਐਨ ਅਤੇ ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ ਖਦਰਸ਼ਾਂ ਨੰੂ ਪੇਸ਼ਕਸ਼ਾਂ ਵਜੋਂ ਮੰਖਨਆ ਜਾਂਦਾ ਸੀ: 
• ਪੂਰੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ' ਖਵੱਚ ਤੇਜ਼ ਔਸਤ ਰਫ਼ਤਾਰ (ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ ਦ ੇਨਾਲ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 'ਤ ੇਿੋਰ ਵੀ ਤੇਜ਼ ਰਫ਼ਤਾਰ ਦ ੇਨਾਲ) ਦ ੇਕਾਰਨ ਪੂਰੇ 

ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਸਫ਼ਰ ਦ ੇਸਮੇਂ (ਸਮੱੁਚੇ ਤੌਰ 'ਤ)ੇ ਘੱਟ੍ ਿੋ ਗਏ (ਖਜ਼ਆਦਾਤਰ ਮੱੁਿ ਸੜਕਾਂ 'ਤ ੇਕਟ੍ੌਤੀ) ।  
• ਉਪਨਗਰੀ ਸੜਕਾਂ 'ਤ ੇਘੱਟ੍ ਵਾਿਨ, ਖ਼ਾਸ ਕਰਕ ੇਪੱਛਮੀ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ ਸੁਰੱਖਿਅਤ ਸੜਕਾਂ ਅਤੇ ਭਾਈਚਾਖਰਆਂ ਨੰੂ ਬਣਾਉਂਦੇ ਿਨ। 

6.1.2 ਵਧੇਰੇ ਇਕਸਾਰ, ਬਰਾਬਰ ਅਤੇ ਉਖਚਤ ਮੁੱ ਲ 

  ਸ਼ੁਰੂਆਤੀ ਖਵਸ਼ਲੇਸ਼ਣ ਨੇ ਮਾਡਲ ਕੀਤੇ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦੇ ਪੱਧਰਾਂ 'ਤੇ, ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਤੋਂ ਲੈ ਕੇ ਕਈ ਪਰਭਾਵਾਂ ਦੀ ਪਛਾਣ ਕੀਤੀ। 
 ਇਿ ਨੋਟ੍ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਿੈ ਖਕ ਈਟ੍ੀਐਨ ਬਨਾਮ ਡੂ ਖਨਊਨਤਮ ਖਵਕਲਪ ਦਾ ਪਰਭਾਵ ਮਾਡਲ ਕੀਤੇ ਗਏ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦ ੇਪੱਧਰਾਂ 'ਤ ੇਖਨਰਭਰ 
ਕਰਦੇ ਿੋਏ ਵੱਿੋ-ਵੱਿਰੇ ਿਨ ਅਤੇ ਲਾਗ ੂਕਰਨ ਵਾਲੀ ਸਰਕਾਰ ' ਦੀ ਲਾਗਤ ਤੇ ਇਸ ਦਾ ਪਰਭਾਵ ਪੈਂਦਾ ਿੈ। 
 

ਮਾਡਲ ਕੀਤੇ ਖਦਰਸ਼ਾਂ ਦੇ ਅਧੀਨ ਗਾਿਕ ਮੌਜੂਦਾ 'ਖਬਿਤਰ ਸਖਥਤੀ’ ਜਾਂ 'ਬਦਤਰ ਸਖਥਤੀ' ਦ ੇਮੁਕਾਬਲੇ 'ਬਦਤਰ ਸਖਥਤੀ' ਜਾਂ 'ਖਬਿਤਰ 
ਸਖਥਤੀ’ ਖਵੱਚ ਿੋ ਸਕਦੇ ਿਨ। 'ਬਖਿਤਰ ਸਖਥਤੀ ' ਜਾਂ 'ਬਦਤਰ ਸਖਥਤੀ ' ਦੀ ਵੱਿ-ਵੱਿ ਤਰੀਖਕਆ ਂਨਾਲ ਖਵਆਖਿਆ ਕੀਤੀ ਜਾ ਸਕਦੀ ਿੈ। 
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ਖਵਸ਼ਲੇਸ਼ਣ ਦ ੇਉਦੇਸ਼ਾਂ ਲਈ, ਉਿਨਾਂ ਨੇ ਇੱਕ ਿਾਤੇ (ਜਾਂ ਖਟ੍ਰਪ) ਦਾ ਿਵਾਲਾ ਖਦੱਤਾ ਿੈ ਖਜਸਦੀ ਲਾਗਤ ਇੱਕ ਉਪਭੋਗਤਾ ਨੰੂ ਮੌਜੂਦਾ ਸਖਥਤੀ ਦ ੇ
ਮੁਕਾਬਲੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦੇ ਨਾਲ ਘੱਟ੍ ਜਾਂ ਵੱਧ ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ।  
ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦੇ ਸਮਾਨ ਮਾਡਖਲੰਗ ਨੇ ਈ.ਟ੍ੀ.ਐਨ ਦ ੇਮੁਕਾਬਲੇ ਵਧੇਰੇ ਆਰਖਥਕ ਲਾਭ ਪਰਦਰਖਸ਼ਤ ਕੀਤ ੇਿਨ ਿਾਲਾਂਖਕ ਪਖਿਲਾਂ 
ਬਗ਼ੈਰ ਟ੍ੋਲ ਦ ੇਕੀਤੀਆਂ ਸੜਕਾਂ 'ਤੇ ਟ੍ਲੋ ਦੀ ਸ਼ੁਰੂਆਤ ਦੇ ਕਾਰਨ ਘੱਟ੍ ਗਾਿਕ ਲਾਭ ਿੋਇਆ। 

6.1.3 ਿੋਰ ਲਾਭ 

ਦੋਵੇਂ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਖਵਕਲਪਾਂ ਨੰੂ ਸਮਰੱਥ ਕਰਨ ਦੀ ਸੰਭਾਵਨਾ ਪਾਈ ਗਈ ਸੀ: 
• ਖਬਿਤਰ ਗਾਿਕ ਅਨੁਭਵ 

• ਪੂਰੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਅਸੰਗਤਤਾਵਾਂ ਦੇ ਸੁਧਾਰ ਦੁਆਰਾ ਵਧੇਰੇ ਇਕਸਾਰਤਾ।  
ਖਬਿਤਰ ਗਾਿਕ ਅਨੁਭਵ 

ਖਵਚਾਰੇ ਗਏ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦੇ ਸੰਭਾਵੀ ਲਾਭਾਂ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ: 
•  ਵਾਿਨ ਸੰਚਾਲਨ ਲਾਗਤ ਖਵੱਚ ਕਮੀ (ਕੁੱ ਲ ਖਮਲਾ ਕੇ) 
• ਸੜਕ 'ਤ ੇਫ਼ੈਸਲੇ ਲੈਣ ਅਤੇ ਸੰਚਾਰ ਦੀ ਪਾਰਦਰਸ਼ਤਾ ਨੰੂ ਖਬਿਤਰ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਖਬਿਤਰ, ਵਧੇਰੇ ਇਕਸਾਰ ਸੰਕੇਤ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਪਰਮਾਖਣਤ 

ਇਲੈਕਟ੍ਰਾਖਨਕ ਸੰਕੇਤ)। 
ਪੂਰੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਅਸੰਗਤਤਾਵਾਂ ਦ ੇਸੁਧਾਰ ਦਆੁਰਾ ਵਧੇਰੇ ਇਕਸਾਰਤਾ 
 ਖਵਚਾਰੇ ਗਏ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦੇ ਸੰਭਾਵੀ ਲਾਭਾਂ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ: 
• ਟ੍ੋਲ ਕੀਮਤਾਂ ਅਤੇ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦ ੇਢਾਂਚ ੇਦੀ ਵਧੇਰੇ ਇਕਸਾਰਤਾ, ਟ੍ੋਲ ਨੰੂ ਸਮਝਣ ਲਈ ਸੌਿਾ ਬਣਾ ਕੇ ਗਾਿਕ ਅਨੁਭਵ ਨੰੂ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਸੁਧਾਰ 

(ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ 'ਤ ੇਵਧੇਰੇ ਇਕਸਾਰਤਾ ਦ ੇਨਾਲ) 
• ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ 'ਤ ੇਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਲਈ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦੀ ਵਧੇਰੇ ਇਕਸਾਰਤਾ ਅਤੇ ਵੱਿ-ਵੱਿ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਦੀਆਂ ਖਕਸਮਾਂ ਦੇ ਸੰਚਾਲਨ ਖ਼ਰਖਚਆ ਂਲਈ ਟ੍ੋਲ 

ਕੀਮਤਾਂ ਦੀ ਖਬਿਤਰ ਅਲਾਈਨਮੈਂਟ੍। 
6.1.4  ਸੜਕ ਉਦਯੋਗ ਅਤ ੇਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ   ਦੇ ਲੋਕਾਂ ਨੰੂ ਲਾਭ 

ਈ.ਟ੍ੀ.ਐਨ ਅਤੇ ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ ਖਵਕਲਪਾਂ ਨੰੂ ਵੀ ਘੱਟ੍-ੋਘੱਟ੍ ‘ਡੂ ਖਮਨੀਮਮ’ ਖਵਕਲਪ ਦੇ ਮੁਕਾਬਲੇ ਸੜਕ ਉਦਯੋਗ ਲਈ ਸੰਭਾਵੀ ਲਾਭਾਂ ਦੀ 
ਪੇਸ਼ਕਸ਼ ਵਜੋਂ ਮੰਖਨਆ ਖਗਆ ਸੀ। 
ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਆਪਰੇਟ੍ਰ ਆਪਣੀਆ ਂਸੜਕਾਂ ਦੀ ਵੱਧ ਵਰਤੋਂ, ਵਧੇਰੇ ਸੰਤੁਸ਼ਟ੍ ਗਾਿਕ, ਅਤੇ ਸੰਚਾਲਨ ਕਸੁ਼ਲਤਾਵਾਂ ਤੋਂ ਲਾਭ ਲੈ ਸਕਦ ੇਿਨ। 
ਖਨਊ ਸਾਊਥ ਵੇਲਜ਼ ਦੇ ਲੋਕ ਇਿਨਾਂ ਦਆੁਰਾ ਲਾਭ ਲੈ ਸਕਦੇ ਿਨ: 
• ਇੱਕ ਵਧੀਆ, ਵਧੇਰੇ ਕੁਸ਼ਲ ਟ੍ੋਲ ਮੱੁਲ ਖਨਰਧਾਰਨ ਢਾਂਚਾ 
• ਖਬਿਤਰ ਗਾਿਕ ਅਨੁਭਵ 

• ਮੱੁਿ  ਸੜਕਾਂ ਤ ੇ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨਾਂ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਨੰੂ ਘਟ੍ਾ ਕੇ, ਸਥਾਨ ਬਣਾਉਣ ਦ ੇਮੌਕੇ ਪੈਦਾ ਕਰਦੇ ਿਨ 

• ਇੱਕ ਵਧੇਰੇ ਕੁਸ਼ਲ ਸੜਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 

• ਜੇਕਰ ਇੱਕ ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ ਲਾਗੂ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਸੀ, ਤਾਂ ਸਰਕਾਰ ਨੰੂ ਸੰਭਾਵੀ ਤੌਰ 'ਤ ੇਖਪਛਲੀਆਂ ਬਗ਼ੈਰ ਟ੍ੋਲ ਦੇ ਕੀਤੀਆਂ ਸੜਕਾਂ ਦ ੇਟ੍ੋਖਲੰਗ ਰਾਿੀਂ ਇੱਕ 
ਨਵੀਂ ਆਮਦਨੀ ਧਾਰਾ ਦਾ ਲਾਭ ਿੋ ਸਕਦਾ ਿੈ, ਇਿ ਇਸ ਗੱਲ 'ਤ ੇਖਨਰਭਰ ਕਰਦਾ ਿੈ ਖਕ ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਗਾਿਕਾਂ ਨੰੂ ਉਸ ਲਾਭ ਦਾ ਖਕੰਨਾ ਖਿੱਸਾ 
ਦੁਬਾਰਾ ਵੰਖਡਆ ਖਗਆ ਸੀ। 

6.2 ਅਨੁਮਾਨਤ ਲਾਗਤ 

6.2.1 ਸਰਕਾਰ ਤੇ ਖਵੱਤੀ ਪਰਭਾਵ 

ਅਪਣਾਏ ਗਏ ਮੱੁਲਾਂ ਖਨਰਧਾਰਨ ਦ ੇਪੱਧਰਾਂ 'ਤ ੇਖਨਰਭਰ ਕਰਦੇ ਿੋਏ, ਇੱਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਮੱੁਲ ਢਾਂਚ ੇਦ ੇਨਤੀਜੇ ਵਜੋਂ ਘੱਟ੍ੋ-ਘੱਟ੍ ‘ਡ ੁਖਮਨੀਮਮ’ ਸਖਥਤੀ ਦੇ 
ਮੁਕਾਬਲੇ ਇਕੱਠੀ ਕੀਤੀ ਟ੍ੋਲ ਆਮਦਨ ਦੀ ਇੱਕ ਵੱਿਰੀ ਮਾਤਰਾ ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ, ਖਜਸ ਲਈ ਰਾਜ ਨੰੂ ਿਰ ਖਰਆਇਤ ਦ ੇਅੰਤ ਤੱਕ ਸਾਲਾਨਾ ਆਧਾਰ 'ਤ ੇ
ਖਰਆਇਤਾਂ ਨੰੂ ਮੁਆਵਜ਼ਾ ਦੇਣ ਦੀ ਲੋੜ ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ। 
ਸੰਭਾਵੀ ਸੁਧਾਰ ਉਪਾਵਾਂ ਦ ੇਟ੍ੈਕਸਦਾਤਾਵਾਂ 'ਤੇ ਖਕਸੇ ਵੀ ਸੰਭਾਵੀ ਬੋਝ ਨੰੂ ਘੱਟ੍ ਕਰਨ ਲਈ ਸੰਭਾਵੀ ਿੰਖਡੰਗ ਸਰੋਤਾਂ ਦੀ ਿੋਜ ਕਰਨ ਲਈ ਖਵਸਖਤਰਤ 
ਖਵਸ਼ਲੇਸ਼ਣ ਦੀ ਲੋੜ ਿੈ।  
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6.2.2 ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਪਰਣਾਲੀ ਨੰੂ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਲਈ ਲੋੜੀਂਦ ੇਪੰੂਜੀ ਖ਼ਰਚ ੇ

ਇੱਕ ਨਵੀਂ ਟ੍ੋਲ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਢਾਂਚੇ ਨੰੂ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਲਈ, ਰਾਜ ਨੰੂ ਿਰੰਟ੍-ਐਡਂ ਅਤੇ ਬੈਕ-ਐਡਂ ਟ੍ੈਕਨਾਲੋਜੀ ਅੱਪਗਰੇਡਾਂ ਦੀਆਂ ਲਾਗਤਾਂ ਨੰੂ ਪੂਰਾ 
ਕਰਨ ਲਈ ਖਰਆਇਤਾਂ ਦਣੇ ਵਾਖਲਆਂ ਨਾਲ ਗੱਲਬਾਤ ਕਰਨ, ਅਤ ੇਵਾਧੂ ਖਵਚਾਰਾਂ ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਜਾਣਕਾਰੀ ਅਤੇ ਸੰਕਤੇ ਦੀ ਲੋੜ ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ ।  

6.2.3 ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਪਰਣਾਲੀ ਨੰੂ ਕਾਇਮ ਰੱਿਣ ਲਈ ਲੋੜੀਂਦ ੇਸੰਚਾਲਨ ਖ਼ਰਚ ੇ

ਇੱਕ ਨਵੀਂ ਟ੍ੋਲ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਢਾਂਚੇ ਲਈ ਇੱਕ ਵੱਡ ੇਆਵਰਤੀ ਲਾਗਤ ਅਧਾਰ ਦੀ ਲੋੜ ਿੋਣ ਦੀ ਉਮੀਦ ਕੀਤੀ ਜਾਂਦੀ ਿੈ, ਜੋ ਖਕ ‘ਡ ੁਖਮਨੀਮਮ’ 
ਸਖਥਤੀ ਲਈ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦੀਆ ਂਲੋੜਾਂ ਨੰੂ ਵਧਾਉਂਦੀਆ ਂਿਨ।`  

 

6.3 ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਦੇ ਖਦਰਸ਼ਾਂ ਦੇ ਮਾਡਖਲੰਗ ਨੰੂ ਵਧਾਉਣ ਦੀ ਲੋੜ ਿੈ 

ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਸੰਬੰਧੀ ਵੱਿ-ਵੱਿ ਖਦਰਸ਼ਾਂ ਦੇ ਪਰਭਾਵਾਂ ਨੰੂ ਮਾਡਲ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਵਾਧੂ ਕੰਮ ਦੀ ਲੋੜ ਿੰੁਦੀ ਿੈ। ਵੱਿ-ਵੱਿ 
ਜ਼ੋਖਨੰਗ ਪੈਟ੍ਰਨ, ਕਰਾਸ-ਸਬਖਸਡਾਈਜ਼ੇਸ਼ਨ ਦੀਆਂ ਖਡਗਰੀਆ,ਂ ਖਰਆਇਤਾਂ ਅਤੇ ਸਰਕਾਰੀ ਪਰਭਾਵਾਂ ਸਭ ਨੰੂ ਖਟ੍ਕਾਊ ਨਤੀਖਜਆਂ 'ਤੇ ਖਵਚਾਰ 
ਕਰਨ ਦੀ ਲੋੜ ਿੈ।  
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 ਤਕਨਾਲੋਜੀ 
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7 ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦੀ ਸਮੀਖਿਆ ਕਰਨ ਦੇ ਮਕੌੇ 
ਟ੍ੈਕਨਾਲੋਜੀ  ਟ੍ੋਖਲੰਗ, ਵਾਿਨ ਲੰਘਣ ਦਾ ਪਤਾ ਲਗਾਉਣ, ਟ੍ੋਲ ਗਣਨਾਵਾਂ ਅਤੇ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਖਵੱਚ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ 

ਭੂਖਮਕਾ ਖਨਭਾਉਂਦੀ ਿੈ। 

ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਖਵੱਚ ਤਬਦੀਲੀ ਲਈ ਸੰਭਾਵਤ ਤੌਰ 'ਤੇ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਅਤੇ ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚ ੇ

ਦੇ ਖਨਵਸੇ਼ਾਂ ਦੀ ਲੋੜ ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਨਵੇਂ ਿਰੰਟ੍-ਐਡਂ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਪੁਆਇੰਟ੍ ਅਤੇ ਇੱਕ ਨਵਾਂ ਬੈਕ-ਐਡਂ 

ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਇੰਜਣ ਸ਼ਾਮਲ ਿੈ। 

7.1 ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਖਵਕਲਪ 

ਪੁਰਾਣੇ ਕੰਮ ਨੇ ਸਰਕਾਰ ਲਈ ਮਟੋ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਦੀ ਸਮੀਖਿਆ ਕਰਨ ਦੇ ਇੱਕ ਮਕੌ ੇਦੀ ਪਛਾਣ ਕੀਤੀ। ਇਸ 
ਲਈ ਵਧੇਰੇ ਖਵਸਖਤਰਤ ਖਨਵੇਸ਼ ਮਲੁਾਂਕਣ ਦੀ ਲੋੜ ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ। 
7.1.1 ਿਰੰਟ੍-ਐਡਂ ਤਕਨਾਲੋਜੀ 
ਿਰੰਟ੍-ਐਡਂ ਮਟੋ੍ਰਵੇ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਅਤੇ ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚੇ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ: 
• ਭਾਰੀ ਵਾਿਨ ਵਰਗੀਕਰਣ ਅਤੇ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਦ ੇਉਦੇਸ਼ਾਂ ਸਮੇਤ, ਰਾਿ ਦਾ ਪਤਾ ਲਗਾਉਣ ਲਈ ਵਰਤੀ ਜਾਂਦੀ ਤਕਨਾਲੋਜੀ 
• ਸੜਕ ਦ ੇਖਕਨਾਰੇ ਜਾਂ ਓਵਰਿੈੈੱਡ ਸਪੋਰਖਟੰ੍ਗ ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚਾ ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਐਟਂ੍ਰੀਆਂ ਅਤੇ ਿੰਖਭਆਂ ਸਮੇਤ ਮੱੁਿ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਰੱਿਣ ਲਈ 

ਵਰਖਤਆ ਜਾਂਦਾ ਿੈ। 
ਮੌਜੂਦਾ ਿਰੰਟ੍-ਐਡਂ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚਾ ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਬੇਸਪੋਕ ਟ੍ੈਗ ਰਖਿਤ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਅਤੇ ਲਾਗ ੂਕਰਨ ਦ ੇਉਦੇਸ਼ਾਂ ਲਈ ਵੀਡੀਓ ਕਮੈਰਾ 
ਿੋਜ ਦੇ ਨਾਲ ਇੱਕ ਟ੍ੈਗ-ਅਧਾਖਰਤ ਖਸਸਟ੍ਮ ਿੈ । 
ਿਰੰਟ੍-ਐਡਂ ਖਵਕਲਪ ਟ੍ੈਗਸ (ਸਖਥਤੀ) ਤੋਂ ਲੈ ਕੇ ਵੀਡੀਓ, ਸਮਾਰਟ੍ਿੋਨ ਟ੍ਰੈਖਕੰਗ ਅਤੇ ਆਨ-ਬੋਰਡ ਟ੍ੈਲੀਮੈਖਟ੍ਕਸ ਤੱਕ ਿੰੁਦੇ ਿਨ। 

ਪਚੁੱ ਤਰ 9: ਟੋ੍ਖਲੰਗ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਅਤੇ ਪਖਰਭਾਸ਼ਾਵਾਂ 

 

ਇੱਕ ਟ੍ੈਗ ਰਖਿਤ ਪਰਣਾਲੀ ਖਵੱਚ ਤਰੱਕੀ ਕਰਨ ਦਾ ਇੱਕ ਮੌਕਾ ਿੈ, ਜੋ ਖਕ ਛਟੋ੍ੀ ਤੋਂ ਮੱਧਮ ਖਮਆਦ ਖਵੱਚ ਵੀਡੀਓ ਅਧਾਰਤ ਿੋ ਸਕਦਾ ਿੈ। 
ਸਮਾਰਟ੍ਿੋਨ ਜੀ.ਪੀ.ਐਸ. (GPS) ਅਤੇ ਆਨ-ਬੋਰਡ ਯੂਖਨਟ੍ ਟ੍ੈਲੀਮੈਖਟ੍ਕਸ ਵਰਗੀਆ ਂਲੰਬੀਆ-ਂਅਵਧੀ ਦੀਆਂ ਤਕਨਾਲੋਜੀਆਂ ਦੇ ਉਲਟ੍, 

ਵੀਡੀਓ-ਅਧਾਖਰਤ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਵਧੇਰੇ ਆਸਾਨੀ ਨਾਲ ਲਾਗ ੂਿੋਣ ਯੋਗ ਜਾਪਦੀ ਿੈ। 

 ਟ੍ੈਗ ਰਖਿਤ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਟ੍ੈਗ-ਅਧਾਖਰਤ ਪਰਣਾਲੀਆ ਂਉੱਤੇ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਲਾਭ ਪਰਦਾਨ ਕਰ ਸਕਦੀ ਿੈ ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ: 
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• ਟ੍ੈਗ ਰੀਖਡੰਗ ਲਈ ਗੈਂਟ੍ਰੀਜ਼ ਦ ੇਮੁਕਾਬਲੇ ਸਿਾਇਕ ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚ ੇਦੀ ਘੱਟ੍ ਲਾਗਤ 

• ਟ੍ੈਗਸ ਦੀ ਲੋੜ ਨੰੂ ਿਟ੍ਾ ਕੇ ਗਾਿਕਾਂ ਦੀ ਸਿੂਲਤ ਅਤੇ ਅਨੁਭਵ ਖਵੱਚ ਸੁਧਾਰ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਿੈ  

• ਮੱੁਿ ਟ੍ੋਲ ਖਡਜ਼ਾਈਨ ਖਵਕਲਪਾਂ  ਦ ੇਸੁਧਾਰੇ ਿੋਏ ਲਾਗੂਕਰਨ (ਉਦਾਿਰਨ ਲਈ, ਮੀਨਸ -ਟ੍ੈਸਟ੍ ਕੀਤੀ ਰਾਿਤ ਅਤੇ ਵਧੇਰੇ ਗਰੇਣੁਲਰ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨ 
ਕਲਾਸਾਂ) 

• ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਬੁਖਨਆਦੀ ਢਾਂਚ ੇਦਾ ਆਧੁਖਨਕੀਕਰਨ ਕਰਨਾ ਤਾਂ ਜੋ ਭਖਵੱਿ ਦੀਆਂ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਲੋੜਾਂ ਲਈ ਇਸ 'ਤ ੇਭਰੋਸਾ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕੇ। 

ਇਿਨਾਂ ਕਾਰਨਾਂ ਕਰਕ,ੇ ਖਪਛਲੇ ਕੰਮ ਨੇ ਸਰਕਾਰ ਲਈ ਇੱਕ ਟ੍ੈਗ ਰਖਿਤ ਵੀਡੀਓ-ਆਧਾਖਰਤ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਪਰਣਾਲੀ ਨੰੂ ਪੇਸ਼ ਕਰਨ ਦੇ ਖਵਕਲਪ ਦਾ 
ਰਸਮੀ ਮੁਲਾਂਕਣ ਕਰਨ ਲਈ ਇੱਕ ਮੌਕ ੇਦੀ ਪਛਾਣ ਕੀਤੀ। ਇਸ ਖਸਸਟ੍ਮ ਨੰੂ ਖਵਸਖਤਰਤ ਵਪਾਰਕ ਕਸੇ ਦੇ ਅਧੀਨ ਿੋਣ ਦੀ ਲੋੜ ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ। 

7.1.2  ਬੈਕ-ਐਡਂ ਤਕਨਾਲੋਜੀ 

ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ, ਖਲੰਕਟ੍ ਅਤ ੇਈ-ਟ੍ੋਲ ਸੁਤੰਤਰ ਬੈਕ-ਐਡਂ ਖਸਸਟ੍ਮ ਚਲਾਉਂਦੇ ਿਨ। 
ਇੱਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਖਵਕਲਪ ਲਈ ਇੱਕ ਖਸੰਗਲ ਬੈਕ-ਐਡਂ ਖਸਸਟ੍ਮ ਬਣਾਉਣ ਦੀ ਲੋੜ ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ, ਖਜੱਥੇ ਟ੍ਲੋ ਰੋਡ ਆਪਰੇਟ੍ਰ ਦੀ 
ਪਰਵਾਿ ਕੀਤ ੇਖਬਨਾਂ ਸਾਰੇ ਵਾਿਨਾਂ ਦੀਆਂ ਿਰਕਤਾਂ ਨੰੂ ਇਕੱਠਾ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕਦਾ ਿੈ। 
ਬੈਕ-ਐਡਂ ਖਸਸਟ੍ਮ ਦੀਆਂ ਚਾਰ ਪਰਮੁੱ ਿ ਪਰਖਕਖਰਆਵਾਂ ਿੋ ਸਕਦੀਆ ਂਿਨ: 
• ਟ੍ੋਲ ਪਰੋਸੈਖਸੰਗ ਇੰਜਣ 

• ਮਾਲੀਆ ਵੰਡ 

• ਗਾਿਕ ਖਵੱਤੀ ਪਰੋਸੈਖਸੰਗ (ਕੋਈ ਬਦਲਾਅ ਨਿੀਂ) 
• ਲਾਗੂ ਕਰਨਾ। 

 ਪਚੁੱ ਤਰ 10: ਬੈਕ-ਐਡਂ ਪਰਖਕਖਰਆਵਾਂ ਅਤੇ ਪਖਰਭਾਸ਼ਾਵਾਂ 

 

This table should be translated. 

ਜੇਕਰ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਲਾਗੂ ਕੀਤੀ ਜਾਣੀ ਸੀ, ਤਾਂ ਇਿਨਾਂ ਪਰਖਕਖਰਆਵਾਂ ਨੰੂ 2-3,000 ਸੰਭਾਵੀ ਖਟ੍ਰਪ ਕੌਂ ਖਿਗਰੇਸ਼ਨਾਂ ਖਵੱਚ ਪਰਤੀ ਖਦਨ 1-2 ਖਮਲੀਅਨ 
ਯਾਤਰਾਵਾਂ ਨੰੂ ਅਨੁਕੂਖਲਤ ਕਰਨ ਲਈ ਕਾਫ਼ੀ ਮਾਪਣਾ ਪੈ ਸਕਦਾ ਿੈ। 
ਇੱਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ-ਖਵਆਪਕ ਬੈਕ-ਐਡਂ ਖਸਸਟ੍ਮ ਸਰਕਾਰ ਜਾਂ ਖਕਸੇ ਤੀਜੀ ਖਧਰ ਦੁਆਰਾ ਬਣਾਇਆ ਅਤੇ ਪਰਬੰਖਧਤ ਕੀਤਾ ਜਾ ਸਕਦਾ ਿੈ। 
ਬੈਕ-ਐਡਂ ਦ ੇਪਰਬੰਧਨ ਖਵੱਚ ਸੰਭਾਵੀ ਲਾਭਾਂ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਿੋ ਸਕਦੇ ਿਨ: 

•  ਬੈਕ-ਐਡਂ ਓਪਰੇਸ਼ਨਾਂ ਅਤੇ ਪਾਸ-ਥਰੂ ਲਾਗਤਾਂ ਲਈ ਤੀਜੀ ਖਧਰ 'ਤ ੇਖਨਰਭਰਤਾ ਘਟ੍ਾਈ ਗਈ 

• ਭਖਵੱਿ ਖਵੱਚ ਜਨਤਕ ਆਵਾਜਾਈ ਪਲੇਟ੍ਿਾਰਮ ਏਕੀਕਰਣ ਨੰੂ ਸਮਰੱਥ ਬਣਾਉਣਾ ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਓਪਲ ਖਟ੍ਕਖਟੰ੍ਗ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਨਾਲ ਏਕੀਖਕਰਤ ਕਰਨਾ 
• ਨਵੀਆਂ ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ ਲਈ ਸੰਚਾਲਨ, ਯੋਜਨਾਬੰਦੀ ਅਤੇ ਭਖਵੱਿ ਦੀਆਂ ਟ੍ੈਂਡਰ ਪਰਖਕਖਰਆਵਾਂ ਲਈ ਟ੍ਰੈਖਿਕ ਡੇਟ੍ਾ ਦੀ ਖਬਿਤਰ ਖਦੱਿ। 

ਸੰਭਾਵੀ ਲਾਗਤਾਂ ਦਾ ਿੋਰ ਮੁਲਾਂਕਣ, ਿਰੀਦ ਖਵਕਲਪਾਂ ਸਮੇਤ, ਿਰੰਟ੍-ਐਡਂ ਖਸਸਟ੍ਮ ਲਈ ਉਸੇ ਖਵਸਖਤਰਤ ਕਾਰੋਬਾਰੀ ਕੇਸ ਦ ੇਖਿੱਸੇ ਵਜੋਂ ਕੀਤੇ ਜਾਣ ਦੀ ਲੋੜ 
ਿੋ ਸਕਦੀ ਿੈ।
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8 
ਜਾਣਕਾਰੀ ਅਤੇ ਸੰਕੇਤ 
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8 ਗਾਿਕਾਂ ਲਈ ਪਾਰਦਰਸ਼ਤਾ 
ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 'ਤ ੇਮੌਜੂਦਾ ਸੰਕਤੇਾਂ ਦੀ ਗੁਣਵੱਤਾ ਬਾਰੇ ਗਾਿਕਾਂ ਦੀਆਂ ਖਚੰਤਾਵਾਂ ਉਠਾਈਆਂ ਗਈਆਂ ਿਨ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ 

ਕੁਝ ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ 'ਤੇ ਅਸਪਸ਼ਟ੍ ਸੰਕਤੇਾਂ ਅਤੇ ਟ੍ੋਲ ਕੀਮਤਾਂ, ਢਾਂਚ ੇਅਤੇ ਲਾਭਾਂ ਬਾਰੇ ਸੀਮਤ ਜਾਣਕਾਰੀ ਸ਼ਾਖਮਲ 

ਿੈ। 

ਸੜਕਾਂ ਦੇ ਖਵਚਕਾਰ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਖਵੱਚ ਮੌਜੂਦਾ ਅਸੰਗਤਤਾ ਸਪੱਸ਼ਟ੍ ਸੰਚਾਰ ਨੰੂ ਵਧੇਰੇ ਮੁਸ਼ਕਲ ਬਣਾਉਂਦੀ ਿੈ। 

8.1  ਸੰਚਾਰ ਚੈਨਲ 

ਪੂਰਵ ਸਲਾਿ-ਮਸ਼ਵਰੇ ਨੇ ਪਛਾਣ ਕੀਤੀ ਖਕ ਗਾਿਕ ਜਾਣਕਾਰੀ ਲਈ ਆਨ ਅਤੇ ਆਿ-ਰੋਡ ਸੰਚਾਰ ਚੈਨਲਾਂ ਦੀ ਕਦਰ ਕਰਦੇ ਿਨ ਜੋ ਟ੍ੋਲ ਦੇ 
ਮੁੱ ਲ, ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਅਨੁਮਾਖਨਤ ਯਾਤਰਾ ਸਮੇਂ ਅਤ ੇਬੱਚਤ, ਟ੍ੋਲ ਕੀਮਤਾਂ, ਕੁੱ ਲ ਯਾਤਰਾ ਦੀਆਂ ਲਾਗਤਾਂ, ਅਤੇ ਯਾਤਰਾ ਅਤ ੇਲਾਗਤ ਇਖਤਿਾਸ ਨੰੂ 
ਸਮਝਣ ਖਵੱਚ ਉਿਨਾਂ ਦੀ ਮਦਦ ਕਰ ਸਕਦੇ ਿਨ । 

ਖਪਛਲੇ ਕੰਮ ਨੇ ਕਈ ਖਡਜੀਟ੍ਲ ਅਤੇ ਭੌਖਤਕ ਚੈਨਲ ਖਵਕਲਪਾਂ ਦੀ ਪਛਾਣ ਕੀਤੀ ਿੈ ਤਾਂ ਜੋ ਗਾਿਕਾਂ ਨੰੂ ਉਿਨਾਂ ਨੰੂ ਲੋੜੀਂਦੀਆਂ ਚੀਜ਼ਾਂ ਪਰਦਾਨ 
ਕੀਤੀਆ ਂਜਾ ਸਕਣ। 

ਭੌਖਤਕ ਚਨੈਲਾਂ ਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਿੋ ਸਕਦ ੇਿਨ: 

• ਿੋਰ ਸਖਥਰ ਸੜਕ ਖਚੰਨਹ  (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਸੁ਼ਰੂ/ਅੰਤ; ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਸੁ਼ਰੂ ਿੋਣ ਤੋਂ ਪਖਿਲਾਂ ਆਿਰੀ ਖਨਕਾਸ; ਟ੍ੋਲ ਜ਼ੋਨ) 

• ਸਭ ਤੋਂ ਆਮ ਯਾਤਰਾਵਾਂ ਲਈ ਅਸਲ-ਸਮੇਂ ਦੀ ਜਾਣਕਾਰੀ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਅੰਦਾਜ਼ਨ ਯਾਤਰਾ ਦ ੇਸਮੇਂ, ਯਾਤਰਾ ਸਮੇਂ ਦੀ ਬਚਤ, ਕੀਮਤਾਂ) ਦੀ ਪੇਸ਼ਕਸ਼ ਕਰਨ 
ਵਾਲੇ ਖਡਜੀਟ੍ਲ ਸੰਕੇਤ। 

ਔਨਲਾਈਨ ਚੈਨਲ ਇੱਕ ਖਬਿਤਰ ਗਾਿਕ ਅਨੁਭਵ ਦੀ ਪੇਸ਼ਕਸ਼ ਵੀ ਕਰ ਸਕਦੇ ਿਨ, ਉਦਾਿਰਨ ਲਈ: 

• ਵੱਿ-ਵੱਿ ਯਾਤਰਾਵਾਂ ਲਈ ਅੰਦਾਜ਼ਨ ਟ੍ੋਲ ਲਾਗਤਾਂ ਨੰੂ ਪਰਦਰਖਸ਼ਤ ਕਰਨ ਲਈ ਤੀਜੀ-ਖਧਰ ਦੀਆਂ ਐਪਾਂ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਗੂਗਲ ਮੈਪਸ , ਐਪਲ ਮੈਪਸ,ਵੇਜ) 

ਨਾਲ ਏਕੀਕਰਣ 

• ਨਵੀਂ ਮੱੁਲ ਢਾਂਚ ੇਦਾ ਵੇਰਵਾ ਦੇਣ ਵਾਲੀ ਇੱਕ ਸਮਰਖਪਤ ਵੈੈੱਬਸਾਈਟ੍ ਅਤੇ ਐਪ 

• ਸੇਵਾ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ ਟ੍ੋਲ ਿਾਤਾ ਧਾਰਕਾਂ ਲਈ ਮਿੱਤਵਪੂਰਨ ਜਾਣਕਾਰੀ ਅਤੇ ਅੱਪਡੇਟ੍ ਵਾਲੀਆਂ ਈਮੇਲਾਂ 
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9 
 ਪਰਬੰਧਕੀ ਿੀਸ, ਖ਼ਰਚ ੇਅਤੇ ਨੋਖਟ੍ਸ 
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9 ਪਰਖਕਖਰਆ ਸਰਲੀਕਰਨ 

ਖਪਛਲੇ ਕੰਮ ਨੇ ਪਰਸ਼ਾਸਕੀ ਿੀਸਾਂ ਅਤ ੇਵਾਿਨ ਚਾਲਕਾਂ 'ਤ ੇਵਸੂਲੇ ਜਾ ਰਿੇ ਖ਼ਰਖਚਆਂ ਦ ੇਖਵਰਾਸਤੀ ਪਰਬੰਧਾਂ ਨੰੂ 
ਬਦਲਣ ਅਤੇ ਨੋਖਟ੍ਸਾਂ ਨੰੂ ਇਕਸਾਰ ਕਰਨ, ਉਿਨਾਂ ਨੰੂ ਸਰਲ ਅਤ ੇਵਧੇਰੇ ਪਰਭਾਵਸ਼ਾਲੀ ਬਣਾਉਣ ਦ ੇਇੱਕ ਮੌਕ ੇ
ਦੀ ਪਛਾਣ ਕੀਤੀ । 

9.1 ਿੀਸਾਂ ਅਤੇ ਖ਼ਰਚ ੇ

ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਓਪਰੇਟ੍ਰਾਂ ਦਆੁਰਾ ਪਰਸ਼ਾਸਨ ਦੀਆਂ ਿੀਸਾਂ ਉਦੋਂ ਵਸੂਲੀਆਂ ਜਾਂਦੀਆ ਂਿਨ ਜਦੋਂ ਵਾਿਨ ਚਾਲਕਾਂ ਕੋਲ ਭੁਗਤਾਨ ਦਾ ਕਈੋ ਪਰਬੰਧ ਨਿੀਂ 
ਿੰੁਦਾ, ਉਦਾਿਰਨ ਲਈ, ਸਵਚੈਖਲਤ ਟ੍ੈਗ ਜਾਂ ਪਾਸ ਤੋਂ ਖਬਨਾਂ ਡਰਾਈਵਰ, ਜਾਂ ਜਦੋਂ ਟ੍ੈਗ ਜਾਂ ਪਾਸ ਦਾ ਪਤਾ ਨਿੀਂ ਲੱਗਦਾ। 
ਖ਼ਰਖਚਆ ਂਖਵੱਚ ਖਨਯਤ ਖਮਤੀ ਤੱਕ ਭੁਗਤਾਨ ਨਾ ਕਰਨ ਲਈ ਜੁਰਮਾਨੇ ਅਤ ੇਵੀਡੀਓ ਮੈਖਚੰਗ ਲਈ ਿੀਸਾਂ ਵੀ ਸ਼ਾਮਲ ਿੋ ਸਕਦੀਆਂ ਿਨ। 
ਇਿਨਾਂ ਖਵੱਚੋਂ ਬਿੁਤ ਸਾਰੀਆਂ ਿੀਸਾਂ ਅਤੇ ਖ਼ਰਚੇ ਖਵਰਾਸਤੀ ਖ਼ਰਚ ੇਿਨ ਜੋ ਕਈ ਸਾਲਾਂ ਤੋਂ ਲਾਗ ੂਿਨ ਅਤ ੇਿਾਲ ਿੀ ਖਵੱਚ ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ 
ਖਵਧਾਨ ਪਰੀਸ਼ਦ ਦੀ ਅਗਸਤ 2022 ਖਵੱਚ ਜਾਰੀ ਕੀਤੀ ਰੋਡ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਦੀ ਜਾਂਚ ਖਰਪੋਰਟ੍ ਖਵੱਚ ਗਾਿਕਾਂ ਲਈ ਖਚੰਤਾ ਦ ੇਿੇਤਰਾਂ ਵਜੋਂ 
ਉਜਾਗਰ ਕੀਤ ੇਗਏ ਿਨ । ਸਟ੍ੇਕਿੋਲਡਰਾਂ ਦਆੁਰਾ ਪਛਾਣੇ ਗਏ ਮੁੱ ਿ ਮੁੱ ਖਦਆ ਂਖਵੱਚ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ: 
•  ਖਚੰਤਾ ਿੈ ਖਕ ਟ੍ੋਲ ਨੋਖਟ੍ਸ ਿੀਸਾਂ ਟ੍ੋਲ ਨੋਖਟ੍ਸਾਂ ਦ ੇਪਰਬੰਧਨ ਦੀ ਅਸਲ ਮਾਮੂਲੀ ਲਾਗਤ ਨੰੂ ਨਿੀਂ ਦਰਸਾਉਂਦੀਆਂ 
• ਚਾਰਜ ਅਕਸਰ ਵਾਿਨ ਚਾਲਕਾਂ ਨੰੂ ਮਾੜੇ ਢੰਗ ਨਾਲ ਸੰਚਾਖਰਤ ਕੀਤੇ ਜਾਂਦੇ ਿਨ 

• ਧੀਮੀ ਗਤੀ ਖਜਸ ਨਾਲ ਟ੍ੋਲ ਨੋਖਟ੍ਸ ਜਾਰੀ ਕੀਤੇ ਜਾਂਦੇ ਿਨ, ਉਗਰਾਿੀ ਨੰੂ ਿੋਰ ਮੁਸ਼ਕਲ ਬਣਾ ਖਰਿਾ ਿੈ। 
ਸਰਕਾਰ ਪਰਸ਼ਾਸਕ ਿੀਸਾਂ ਅਤ ੇਵਾਿਨ ਚਾਲਕਾਂ 'ਤੇ ਵਸੂਲੇ ਜਾਣ ਵਾਲੇ ਖ਼ਰਖਚਆਂ ਦੇ ਖਵਰਾਸਤੀ ਪਰਬੰਧਾਂ ਨੰੂ ਸਰਲ ਅਤ ੇਵਧੇਰੇ ਪਰਭਾਵਸ਼ਾਲੀ 
ਬਣਾਉਣ 'ਤੇ ਖਵਚਾਰ ਕਰ ਸਕਦੀ ਿੈ।  
ਉੱਚ ਪੱਧਰ 'ਤੇ, ਖਪਛਲੇ ਕੰਮ ਨੇ ਖਸਫ਼ਾਰਸ਼ ਕੀਤੀ ਸੀ ਖਕ ਪਰਸ਼ਾਸਕੀ ਿੀਸਾਂ ਅਤੇ ਖ਼ਰਖਚਆ ਂਖਵੱਚ ਸੁਧਾਰਾਂ ਨੰੂ ਿੇਠਾਂ ਖਦੱਤ ੇਮੁੱ ਿ ਉਦੇਸ਼ਾਂ ਨੰੂ ਪੂਰਾ 
ਕਰਨਾ ਚਾਿੀਦਾ ਿੈ: 
• ਇਿ ਯਕੀਨੀ ਬਣਾਓ ਖਕ ਿੀਸਾਂ ਅਤੇ ਖ਼ਰਚੇ ਅਸਲ ਪਰੋਸੈਖਸੰਗ ਅਤੇ ਪਰਸ਼ਾਸਨ ਦੇ ਖ਼ਰਖਚਆ ਂਨੰੂ ਦਰਸਾਉਂਦੇ ਿਨ, ਖਜਸ ਦਾ ਸਮੱੁਚ ੇਤੌਰ 'ਤ ੇਉਦੇਸ਼ 

ਖ਼ਰਖਚਆ ਂਨੰੂ ਘਟਾਉਣਾ  ਿੈ 

•  ਅਦਾਇਗੀ ਨਾ ਕੀਤੇ ਟ੍ੋਲ ਦੀ ਗ਼ੈਰ-ਪਾਲਣਾ ਨੰੂ ਛੱਡਣਾ ਅਤੇ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਿਾਖਤਆਂ ਨੰੂ ਅਪਣਾਉਣ ਲਈ ਉਤਸ਼ਾਖਿਤ ਕਰਨਾ। 
ਖਵਸ਼ੇਸ਼ ਖਵਕਲਪਾਂ ਅਤੇ ਖਸਫ਼ਾਰਸ਼ਾਂ ਨੰੂ ਖਤਆਰ ਕਰਨ ਲਈ ਸਮੀਖਿਆ ਦ ੇਅਗਲੇ ਪੜਾਅ ਖਵੱਚ ਿੋਰ ਕੰਮ ਕੀਤਾ ਜਾਣਾ ਸੀ। 

9.2 ਟ੍ੋਲ ਨੋਖਟ੍ਸ 

ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ ਵਾਿਨ ਚਾਲਕਾਂ ਨੰੂ ਿਰੇਕ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਆਪਰੇਟ੍ਰ ਤੋਂ ਟ੍ੋਲ ਨੋਖਟ੍ਸ ਪਰਾਪਤ ਿੰੁਦਾ ਿੈ। ਇੱਕ ਵਾਿਨ ਚਾਲਕ ਇੱਕ ਨੋਖਟ੍ਸ ਪਰਾਪਤ ਕਰ ਸਕਦਾ 
ਿੈ, ਇਸ ਗੱਲ ਦੀ ਪਰਵਾਿ ਕੀਤੇ ਖਬਨਾਂ ਖਕ ਇਿ ਇੱਕ ਖਸੰਗਲ ਯਾਤਰਾ ਦਾ ਖਿੱਸਾ ਿੈ, ਪਰਤੀ ਯਾਤਰਾ ਸੰਭਾਵੀ ਤੌਰ 'ਤ ੇਇੱਕ ਤੋਂ ਵੱਧ ਨੋਖਟ੍ਸ ਲੈਂਦੀ ਿੈ। 
ਇਿ ਿੇਠ ਖਦੱਤੇ ਮੱੁਦੇ ਪੈਦਾ ਕਰਦਾ ਿੈ: 
•  ਖਵਅਕਤੀਗਤ ਯਾਤਰਾਵਾਂ ਲਈ ਕਈ ਟ੍ੋਲ ਨੋਖਟ੍ਸ ਜਾਰੀ ਕਰਨਾ ਖਜਸ ਨਾਲ ਸੰਚਤ ਐਡਖਮਨ ਿੀਸਾਂ ਅਤੇ ਖ਼ਰਚ ੇਲਏ ਜਾਂਦੇ ਿਨ 

• ਵੱਡੀ ਖਗਣਤੀ ਖਵੱਚ ਨੋਖਟ੍ਸ ਜਾਰੀ ਕੀਤੇ ਗਏ(2020-21 ਖਵੱਤੀ ਸਾਲ ਖਵੱਚ ਲਗਭਗ 30 ਖਮਲੀਅਨ ਪਖਿਲੇ ਅਤੇ ਦੂਜੇ ਨੋਖਟ੍ਸ ਜਾਰੀ ਕੀਤੇ ਗਏ ਸਨ).3 

ਟ੍ੋਲ ਨੋਖਟ੍ਸਾਂ ਦਾ ਏਕੀਕਰਨ ਿੇਠ ਖਲਿੇ ਮੱੁਿ ਉਦੇਸ਼ਾਂ ਨੰੂ ਪੂਰਾ ਕਰਨਾ ਚਾਿੀਦਾ ਿੈ: 
• ਬਿੁਤ ਖਜ਼ਆਦਾ ਨੌਕਰਸ਼ਾਿੀ ਅਤੇ ਪਰਸ਼ਾਸਖਨਕ ਕੋਖਸ਼ਸ਼ਾਂ ਨੰੂ ਘੱਟ੍ ਤੋਂ ਘੱਟ੍ ਕਰਨਾ, ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਡੁਪਲੀਕੇਸ਼ਨ ਵੀ ਸ਼ਾਮਲ ਿੈ। 
•  ਭੁਗਤਾਨ ਪਰਖਕਖਰਆ ਨੰੂ ਸਰਲ ਬਣਾਉਣਾ ਅਤੇ ਗਾਿਕਾਂ ਨੰੂ ਖ਼ਰਖਚਆਂ ਦ ੇਸੰਚਾਰ ਦੀ ਕੁਸ਼ਲਤਾ ਅਤੇ ਸਮਾਂ-ਬੱਧਤਾ ਖਵੱਚ ਸੁਧਾਰ ਕਰਨਾ। 
ਖਵਸ਼ੇਸ਼ ਖਵਕਲਪਾਂ ਅਤੇ ਖਸਫ਼ਾਰਸ਼ਾਂ ਨੰੂ ਖਤਆਰ ਕਰਨ ਲਈ ਸਮੀਖਿਆ ਦ ੇਅਗਲੇ ਪੜਾਅ ਖਵੱਚ ਿੋਰ ਕੰਮ ਦੀ ਲੋੜ ਿੈ। 

 

3 ਰੋਡ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਰੈਜੀਮ ਖਰਪੋਰਟ੍, ਐਨ.ਐਸ ਡਬਖਲਊ ਪਾਰਲੀਮੈਂਟ੍ ਪੋਰਟ੍ਿੋਲੀਓ ਕਮੇਟ੍ੀ ਨੰ 6, ਚੈਪਟ੍ਰ 5 
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ਅੰਖਤਕਾ A: ਸ਼ਰਤਾਂ ਦੀ ਸ਼ਬਦਾਵਲੀ 
 

ਟਰਮ ਿਰਣਨ 

ਪਰਸ਼ਾਸਨ ਫੀਸ ਅਤੇ ਖ਼ਰਚੇ ਟ੍ੋਲ ਦ ੇਸੰਚਾਲਨ ਅਤੇ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਨਾਲ ਸੰਬੰਧਤ ਵੱਿ-ਵੱਿ ਕਾਰਨਾਂ ਕਰਕ,ੇ ਮੱੁਿ ਟ੍ੋਲ ਚਾਰਜ 
ਕੀਤੇ ਜਾਣ ਤੋਂ ਇਲਾਵਾ, ਟ੍ੋਲ ਓਪਰੇਟ੍ਰਾਂ ਦੁਆਰਾ ਪਰਸ਼ਾਸਨ ਿੀਸਾਂ ਅਤੇ ਖ਼ਰਚ ੇਲਏ ਜਾਂਦੇ ਿਨ। 
ਪਰਸ਼ਾਸਨ ਿੀਸਾਂ ਨੰੂ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਅਤੇ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਿੀਸਾਂ ਖਵੱਚ ਵੰਖਡਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਿੈ। 

ਆਰਟੀਕ ਲੇਪਟਿ ਿਾਹਨ ਕੋਈ ਵੀ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨ ਖਜਸਦਾ ਖਨਰਮਾਣ ਖਵੱਚ ਸਥਾਈ ਜਾਂ ਅਰਧ-ਸਥਾਈ ਧਰੁਵੀ ਜੋੜ ਿੈ। 

ਬੈਕ-ਐਿਂ ਬੈਕ-ਐਡਂ ਟ੍ੈਕਨਾਲੋਜੀ, ਖਸਡਨੀ ਦ ੇਟ੍ੋਲ ਕੀਤੇ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਖਟ੍ਰਪ ਰੀਕੰਸਟ੍ਰਕਸ਼ਨ ਇੰਜਣ) 
ਖਵੱਚ ਟ੍ੋਲ ਨੰੂ ਕਾਇਮ ਰੱਿਣ ਅਤੇ ਚਾਰਜ ਕਰਨ ਲਈ ਲੋੜੀਂਦੀ ਅੰਡਰਲਾਈੰਗ ਪਰੋਸੈਖਸੰਗ, 

ਇਨਿੋਰਸਮੈਂਟ੍ ਅਤੇ ਅਲੋਕੇਸ਼ਨ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦਾ ਿਵਾਲਾ ਖਦੰਦੀ ਿੈ। 

ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ 

(ਕੌਂਟੀਨ ਓਸ  ਮੋਟਰਿੇਅ ਨ ੈੱਟਿਰਕ) 
ਕੌਂਟ੍ੀਨੁਓਸ  ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਇੱਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਮੱੁਲ ਢਾਂਚ ੇਨੰੂ ਦਰਸਾਉਂਦਾ ਿੈ ਜੋ ਸਾਰੇ 
ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ 'ਤ ੇਟ੍ੋਲ ਵਸੂਲਦਾ ਿੈ, ਜੋ ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ ਟ੍ੋਲਡ ਅਤੇ ਬਗ਼ੈਰ ਟ੍ੋਲ ਦੇਡ 
ਿਨ, ਭਖਵੱਿ ਦੇ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਸਮੇਤ। 

ਪਰਆਇਤ ਧਾਰਕ ਇੱਕ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਖਰਆਇਤ ਦਾ ਧਾਰਕ, ਜੋ ਖਕ ਧਾਰਕ ਨੰੂ ਲੋੜ ਅਨੁਸਾਰ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨੰੂ ਵਾਪਸ 
ਸਰਕਾਰੀ ਸੰਸਥਾ ਨੰੂ ਵਾਪਸ ਕਰਨ ਤੋਂ ਪਖਿਲਾਂ, ਇੱਕ ਖਨਰਧਾਖਰਤ ਖਮਆਦ ਜਾਂ ਸਮੇਂ ਦੀ ਖਮਆਦ 
ਲਈ ਇੱਕ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨੰੂ ਚਲਾਉਣ, ਰੱਿ-ਰਿਾਅ ਕਰਨ ਅਤੇ ਖ਼ਾਸ ਸਖਥਤੀਆਂ ਖਵੱਚ ਬਣਾਉਣ ਅਤੇ 
ਖਵੱਤ ਦੇਣ ਦਾ ਅਖਧਕਾਰ ਖਦੰਦਾ ਿੈ। ਿਾਲਤ ਉਕਤ ਸੇਵਾਵਾਂ ਦ ੇਬਦਲੇ ਖਵੱਚ, ਖਰਆਇਤੀ ਧਾਰਕ 
ਇਕਰਾਰਨਾਮੇ ਦ ੇਆਧਾਰ 'ਤ ੇਟ੍ੋਲ ਇਕੱਠਾ ਕਰ ਸਕਦਾ ਿੈ। 

ਿ -ਪਮਨੀਮਮ ਇੱਕ ਸਖਥਤੀ ਜੋ ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਪਰਣਾਲੀਆਂ ਦੀਆਂ ਕੀਮਤਾਂ ਦ ੇਢਾਂਚ,ੇ ਵਾਧੇ ਦੀਆਂ ਦਰਾਂ ਅਤੇ ਭਾਰੀ 
ਵਾਿਨਾਂ ਦ ੇਇਲਾਜ ਨੰੂ ਬਰਕਰਾਰ ਰੱਿਦਾ ਿੈ, ਖਵਕਲਪਕ ਖਵਕਲਪਾਂ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਈ.ਟ੍ੀ.ਐਨ ਅਤੇ 
ਸੀ.ਐਮ.ਐਨ) ਦ ੇਖਵਸ਼ਲੇਸ਼ਣ ਲਈ ਤੁਲਨਾਕਾਰ ਵਜੋਂ ਵਰਖਤਆ ਜਾਂਦਾ ਿੈ। ਮੌਜੂਦਾ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਨਾਲ 
ਖਵਗਾੜਾਂ ਨੰੂ ਠੀਕ ਕਰਨ ਲਈ ਖਵਕਲਪ ਮੌਜੂਦਾ ਯੂਨੀਡਾਇਰੈਕਸ਼ਨਲ ਟ੍ੋਲ ਰੂਟ੍ਾਂ (ਖਕ ਈ.ਡੀ. ਅਤੇ 
ਐਸ.ਐਚ.ਸੀ) 'ਤ ੇਅੱਧੀ ਮੱੁਲ ਵਾਲੀ ਦ-ੋਖਦਸ਼ਾਵੀ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਪੇਸ਼ ਕਰਦਾ ਿੈ। 

ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਦੀਆਂ ਫੀਸਾਂ ਇਨਿੋਰਸਮੈਂਟ੍ ਿੀਸਾਂ ਖਬਨਾਂ ਭੁਗਤਾਨ ਕੀਤੇ ਟ੍ੋਲ ਲਗਾਉਣ ਨਾਲ ਸੰਬੰਧਤ ਿੀਸਾਂ ਿਨ। 

ਈ.ਟੀ.ਐਨ 

(ਮੌਜੂਦਾ ਟੋਲਿ ਨ ੈੱਟਿਰਕ) 

ਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਲਡ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਇੱਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਕੀਮਤ ਢਾਂਚ ੇਨੰੂ ਦਰਸਾਉਂਦਾ ਿੈ ਜੋ ਪੂਰੇ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ 
ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ 'ਤ ੇਟ੍ੋਲ ਵਸੂਲਦਾ ਿੈ ਜੋ ਜਾਂ ਤਾਂ ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ ਟ੍ੋਲਡ ਕੀਤੇ ਜਾਂਦੇ ਿਨ ਜਾਂ ਪੂਰਾ ਿੋਣ 
'ਤ ੇਟ੍ੋਲਡ ਕੀਤੇ ਜਾਣ ਦੀ ਉਮੀਦ ਕਰਦੇ ਿਨ। 

ਫੋਕਸ ਗਰ ੁੱ ਪ ਸਮੂਿ ਇੰਟ੍ਰਖਵਊਆਂ, ਖ਼ਾਸ ਤੌਰ 'ਤ ੇਟ੍ੋਖਲੰਗ ਖਵਕਲਪਾਂ ਬਾਰੇ ਜਨਤਕ ਧਾਰਨਾ ਦਾ ਪਤਾ ਲਗਾਉਣ 
ਲਈ, 2022 ਦ ੇਜੁਲਾਈ ਅਤੇ ਅਗਸਤ ਦੌਰਾਨ, ਵੱਿ-ਵੱਿ ਖਸਡਨੀ ਦੇ ਿੇਤਰਾਂ ਖਵੱਚ ਸਥਾਨਕ ਤੌਰ 
'ਤ ੇਆਯੋਖਜਤ ਕੀਤੀਆਂ ਗਈਆਂ। 
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ਫ਼ਰੰਟ-ਐਿਂ ਿਰੰਟ੍-ਐਡਂ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਟ੍ੋਲ ਉਪਭੋਗਤਾ ਲਾਗੂ ਕਰਨ ਅਤੇ ਚਾਰਖਜੰਗ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਟ੍ੈਗਸ, ਗੈਂਟ੍ਰੀਜ਼) 
ਦੀ ਸਿੂਲਤ ਲਈ ਲੋੜੀਂਦੀ ਸੜਕ ਖਕਨਾਰੇ ਿੋਜ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦਾ ਿਵਾਲਾ ਖਦੰਦੀ ਿੈ। 

ਐਚ ਿੀ ਗ ਣਕ 

(ਭਾਰੀ ਿਾਹਨ ਗ ਣਕ) 

ਿੈਵੀ ਵਿੀਕਲ ਗੁਣਕ ਉਿਨਾਂ ਵਾਿਨਾਂ 'ਤ ੇਲਗਾਇਆ ਖਗਆ ਇੱਕ ਮੱੁਲ ਗੁਣਕ ਿੈ ਜੋ ਕਲਾਸ A 

ਵਾਿਨ ਪਖਰਭਾਸ਼ਾਵਾਂ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ 2.8m ਤੋਂ ਵੱਧ ਉਚਾਈ ਅਤੇ 12.5m ਲੰਬਾਈ ਤੋਂ ਵੱਧ) ਤੋਂ ਵੱਧ ਿਨ, 

ਜਦੋਂ ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ 'ਤ ੇਸਫ਼ਰ ਕਰਦੇ ਿਨ, ਖ਼ਾਸ ਤੌਰ 'ਤ ੇਮੌਜੂਦਾ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਸਕੀਮਾਂ ਦ ੇ
ਤਖਿਤ 3x 

ਐਲ.ਿੀ 

(ਹਲਕਾ ਿਾਹਨ)) 

ਇੱਕ ਿਲਕਾ ਵਾਿਨ ਕੋਈ ਵੀ ਵਾਿਨ ਿੰੁਦਾ ਿੈ ਜੋ ਟ੍ਰਾਂਸਪੋਰਟ੍ ਦੀ ਕਲਾਸ A ਵਾਿਨ ਵਰਗੀਕਰਣ 
(ਖਜਵੇਂ ਖਕ 2.8 ਮੀਟ੍ਰ ਜਾਂ ਇਸ ਤੋਂ ਘੱਟ੍ ਉਚਾਈ ਅਤੇ 12.5 ਮੀਟ੍ਰ ਜਾਂ ਇਸ ਤੋਂ ਘੱਟ੍ ਲੰਬਾਈ) ਖਵੱਚ 
ਪਖਰਭਾਖਸ਼ਤ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਿੈ। 

ਮੀਨਸ-ਟੇਸਟੇਿ ਖ਼ਾਸ ਆਮਦਨ/ਸੰਪੱਤੀ ਪੱਧਰਾਂ ਦ ੇਅਧੀਨ ਖਵਅਕਤੀਆਂ ਜਾਂ ਪਖਰਵਾਰਾਂ ਨੰੂ ਖਦੱਤੀ ਗਈ ਯੋਗਤਾ ਦ ੇ
ਨਾਲ, ਮੀਨਸ -ਟ੍ੈਸਟ੍ ਕੀਤੀ ਰਾਿਤ ਖਵੱਤੀ ਸਿਾਇਤਾ ਿੈ। 

ਮੋਟਰਿੇਅ ਨ ੈੱਟਿਰਕ 
ਇੱਕ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਇੱਕ ਵੱਿਰੀ ਖਕਸਮ ਦੀ ਸੜਕ ਿੈ ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਖਬਨਾਂ ਪਿੰੁਚ ਿੰਕਸ਼ਨ ਦ ੇਸੱੁ਼ਧ 
ਗਤੀਸ਼ੀਲਤਾ ਿੰਕਸ਼ਨ ਿੈ; ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਪਰਮੱੁਿ ਿੇਤਰੀ ਅਤੇ ਅੰਤਰ-ਿੇਤਰੀ ਆਵਾਜਾਈ ਲਈ ਪਰਦਾਨ 
ਕਰਦੇ ਿਨ। 
ਇੱਕ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਜੁੜੇ ਿੋਏ ਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਦਾ ਇੱਕ ਿੈਲਾਅ ਿੈ। 
ਖਸਡਨੀ ਦ ੇਮੋਟ੍ਰਵੇਅ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ ਖਵੱਚ ਲਗਭਗ 179 ਖਕਲੋਮੀਟ੍ਰ ਸੜਕ ਿੈ ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਟ੍ੋਲ (80 

ਪਰਤੀਸ਼ਤ) ਅਤੇ ਬਗ਼ੈਰ ਟ੍ੋਲ ਦੇਡ ਸੜਕਾਂ ਦੋਵੇਂ ਸ਼ਾਮਲ ਿਨ, ਜੋ ਖਕ ਖਸਡਨੀ ਦ ੇਵੱਿ-ਵੱਿ ਇਲਾਖਕਆਂ 
ਨੰੂ ਜੋੜਦੀਆਂ ਿਨ। 

ਓ.ਬੀ.ਯੂ 

(ਆਨ-ਬੋਰਿ ਯੂਪਨਟ) 

ਇੱਕ ਆਨ-ਬੋਰਡ ਯੂਖਨਟ੍ ਇੱਕ ਟ੍ਰਾਂਸਸੀਵਰ ਿੈ, ਜੋ ਆਮ ਤੌਰ 'ਤ ੇਇੱਕ ਵਾਿਨ ਦ ੇਅੰਦਰ ਲੁੱ ਕਗਆ  
ਿੰੁਦਾ ਿੈ, ਜੋ ਟ੍ੋਲ ਇਕੱਠਾ ਕਰਨ ਦ ੇਉਦੇਸ਼ ਲਈ ਅਕਸਰ ਸੜਕ ਖਕਨਾਰੇ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਟ੍ੋਲ 
ਗੈਂਟ੍ਰੀ ਨਾਲ ਸੰਚਾਰ ਕਰਦਾ ਿੈ, ਡਰਾਈਖਵੰਗ ਅਤੇ ਟ੍ਰੈਖਿਕ ਜਾਣਕਾਰੀ ਇਕੱਠੀ ਕਰਦਾ ਿੈ। 

ਪੀਕ/ਆਫ-ਪੀਕ ਪਰਾਈਪਸੰਗ ਪਖਰਵਰਤਨਸ਼ੀਲ ਟ੍ੋਲ ਮੱੁਲ ਦਾ ਇੱਕ ਰੂਪ, ਜੋ ਕਰਮਵਾਰ ਖਮਆਦ ਜਾਂ ਉੱਚ ਅਤੇ ਘੱਟ੍ ਮੰਗ ਦ ੇਦੌਰਾਨ 
ਕੀਮਤਾਂ ਨੰੂ ਵਧਾਉਂਦਾ ਜਾਂ ਘਟ੍ਾਉਂਦਾ ਿੈ 

ਮਾਲੀਆ ਿੰਿ ਇੱਕ ਖਵਧੀ ਖਜਸ ਦੁਆਰਾ ਇਕੱਤਰ ਕੀਤੇ ਟ੍ੋਲ ਮਾਲੀਏ ਨੰੂ ਸਾਰੇ ਖਰਆਇਤਾਂ ਨੰੂ ਅਨੁਪਾਤਕ ਤੌਰ 'ਤ ੇ
ਵੰਖਡਆ ਜਾ ਸਕਦਾ ਿੈ। 

ਸਖ਼ਤ ਿਾਹਨ ਕੋਈ ਵੀ ਭਾਰੀ ਵਾਿਨ ਖਜਸ ਖਵੱਚ ਇੱਕ ਖਸੰਗਲ ਸਖ਼ਤ ਚੈਸੀਸ ਿੰੁਦੀ ਿੈ, ਖ਼ਾਸ ਤੌਰ 'ਤ ੇਦ ੋਐਕਸਲ 
ਸੈੈੱਟ੍ਾਂ ਦ ੇਨਾਲ ਅਤੇ ਜੋ ਖਕ ਇੱਕ ਆਰਟ੍ੀਕੁਲੇਖਟ੍ਡ ਵਾਿਨ ਦਾ ਖਿੱਸਾ ਬਣਾਉਣ ਲਈ ਨਿੀਂ ਬਣਾਇਆ 
ਜਾਂ ਅਨੁਕੂਖਲਤ ਨਿੀਂ ਿੰੁਦਾ ਿੈ। 

ਐਸ.ਐਚ.ਸੀ 
(ਪਸਿਨੀ ਹਾਰਬਰ ਕਰਾਪਸੰਗਜ) 

ਖਸਡਨੀ ਿਾਰਬਰ ਟੰ੍ਨਲ (SHT), ਖਸਡਨੀ ਿਾਰਬਰ ਖਬਰਜ (SHB) ਅਤੇ ਪੱਛਮੀ ਿਾਰਬਰ ਟ੍ਨਲ 
(WHT) ਨੰੂ ਸਮੂਖਿਕ ਤੌਰ 'ਤੇ ਦਰਸਾਉਣ ਲਈ ਵਰਖਤਆ ਜਾਣ ਵਾਲਾ ਸ਼ਬਦ। 

ਟੈਗ  ਟ੍ੋਲ ਉਗਰਾਿੀ ਦਾ ਇੱਕ ਰੂਪ ਜੋ ਵਾਿਨਾਂ ਦ ੇਅੰਦਰ ਲੁੱ ਗੇਇਲੈਕਟ੍ਰਾਖਨਕ ਟ੍ੈਗ 'ਤ ੇਖਨਰਭਰ ਕਰਦਾ ਿੈ, 

ਜੋ ਵਰਤਮਾਨ ਖਵੱਚ ਪੂਰੇ ਖਨਊ ਸਾਊਥ ਵੇਲਜ਼ ਖਵੱਚ ਵਰਖਤਆ ਜਾਂਦਾ ਿੈ। 

ਟੈਲੀਮੈਪਟਕਸ ਸੰਚਾਰ ਅਤੇ ਸੂਚਨਾ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਦੀ ਏਕੀਖਕਰਤ ਵਰਤੋਂ ਸੰਚਾਰ ਯੰਤਰਾਂ ਤੋਂ ਸੂਚਨਾ ਨੰੂ ਇੱਕ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ 
ਉੱਤੇ ਖਰਮੋਟ੍ ਵਸਤੂਆਂ ਤੱਕ ਸੰਚਾਖਰਤ ਕਰਨ, ਸਟ੍ੋਰ ਕਰਨ ਅਤੇ ਪਰਾਪਤ ਕਰਨ ਲਈ। ਟ੍ੋਖਲੰਗ 
ਸੰਦਰਭ ਖਵੱਚ, ਇਿ ਉਿ ਤਕਨੀਕ ਿੈ ਜੋ OBUs ਅਤੇ ਟ੍ੋਲ ਗੈਂਟ੍ਰੀ ਤਕਨਾਲੋਜੀ ਨੰੂ ਅੰਡਰਖਪਨ 
ਕਰਦੀ ਿੈ। 
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ਆਿਾਜਾਈ 

(ਐਨ.ਐਸ.ਿਬਲਯੂ ਲਈ ਆਿਾਜਾਈ ) 
ਐਨ.ਐਸ. ਡਬਲਯੂ ਲਈ ਆਵਾਜਾਈ. ਖਨਊ ਸਾਊਥ ਵੇਲਜ਼ ਖਵੱਚ ਪਰਮੱੁਿ ਆਵਾਜਾਈ ਅਤੇ ਸੜਕ 
ਏਜੰਸੀ ਿੈ। 

ਟੋਲ ਪਰਲੀਫ਼ ਪਰਬੇਟ ਸਕੀਮ ਇੱਕ ਰਾਿਤ ਸਕੀਮ ਖਜਸ ਦੁਆਰਾ ਟ੍ੋਲ ਉਪਭੋਗਤਾਵਾਂ ਨੰੂ ਇੱਕ ਖਵੱਤੀ ਸਾਲ ਦ ੇਅੰਦਰ ਭੁਗਤਾਨ 
ਕੀਤੇ ਗਏ ਉਿਨਾਂ ਦ ੇਟ੍ੋਲ ਦਾ ਇੱਕ ਖਿੱਸਾ ਵਾਪਸ ਕਰ ਖਦੱਤਾ ਜਾਂਦਾ ਿੈ (ਅਰਥਾਤ 2023 ਲਈ ਇਿ 
750 ਡਾਲਰ ਤੱਕ ਦੀ 40 ਪਰਤੀਸ਼ਤ ਛੋਟ੍ 'ਤ ੇਸੈੈੱਟ੍ ਕੀਤਾ ਖਗਆ ਿੈ ਜੇਕਰ ਉਪਭੋਗਤਾ ਪਰਤੀ ਖਵੱਤੀ 
ਸਾਲ 375 ਡਾਲਰ ਤੋਂ ਵੱਧ ਖ਼ਰਚ  ਕਰਦੇ ਿਨ)। 

ਟੋਲ ਰੋਿ ਨ ੈੱਟਿਰਕ ਗਰੇਟ੍ਰ ਖਸਡਨੀ ਖਵੱਚ ਮੌਜੂਦਾ ਜਾਂ ਭਖਵੱਿ ਖਵੱਚ ਟ੍ੋਲਡ ਸੜਕਾਂ ਦਾ ਨ ੈੱਟ੍ਵਰਕ, । 

ਟੋਲ ਰੋਿ ਆਪਰਟੇਰ ਟ੍ੋਲ ਸੜਕਾਂ ਦ ੇਸੰਚਾਲਨ ਰੱਿ-ਰਿਾਅ ਲਈ ਖਜ਼ੰਮੇਵਾਰ ਸੰਸਥਾਵਾਂ। 

ਟੋਪਲੰਗ ਫੀਸ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਿੀਸ, ਟ੍ੋਲ ਸੇਵਾਵਾਂ ਪਰਦਾਨ ਕਰਨ ਦ ੇਪਰਸ਼ਾਸਨ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਵੀਡੀਓ ਮੈਖਚੰਗ ਿੀਸ, ਸੇਵਾ ਿੀਸ 
ਅਤੇ ਖਡਸੋਨਰ ਿੀਸ) ਨਾਲ ਸੰਬੰਧਤ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਓਪਰੇਟ੍ਰਾਂ ਦੁਆਰਾ ਲਗਾਈਆਂ ਜਾਂਦੀਆਂ ਵੱਿ-ਵੱਿ 
ਸੰਬੰਧਤ ਿੀਸਾਂ ਦਾ ਵਰਣਨ ਕਰਨ ਲਈ ਵਰਖਤਆ ਜਾਣ ਵਾਲਾ ਸ਼ਬਦ ਿੈ। 

ਿੀਿੀਓ ਟੋਪਲੰਗ ਇਲੈਕਟ੍ਰਾਖਨਕ ਟ੍ੋਲ ਕਲੈਕਸ਼ਨ ਦਾ ਇੱਕ ਰੂਪ ਜੋ ਟ੍ੋਲ ਦਾ ਭੁਗਤਾਨ ਕਰਨ ਦੀ ਦੇਣਦਾਰੀ ਦੀ ਪਛਾਣ 
ਕਰਨ ਲਈ ਵਾਿਨ ਦੀ ਲਾਇਸੈਂਸ ਪਲੇਟ੍ ਦ ੇਵੀਡੀਓ ਦੀ ਵਰਤੋਂ ਕਰਦਾ ਿੈ। ਇਸ ਨੰੂ ਕੋਈ 
ਇਲੈਕਟ੍ਰਾਖਨਕ ਟ੍ੈਗ ਜਾਂ OBU ਦੀ ਲੋੜ ਨਿੀਂ ਿੈ। ਖਨਊ ਸਾਊਥ ਵੇਲਜ਼ ਖਵੱਚ ਵੀਡੀਓ ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਟ੍ੈਗ 
ਰਖਿਤ ਜਾਂ ਆਟ੍ੋਮੈਖਟ੍ਕ ਲਾਇਸੈਂਸ ਪਲੇਟ੍ ਪਛਾਣ (ANPR) ਟ੍ੋਖਲੰਗ ਦਾ ਸਮਾਨਾਰਥੀ ਿੈ। 

ਜੋਨਲ ਕੀਮਤ ਪਰਾਈਖਸੰਗ ਜੋ ਭੂਗੋਖਲਕ ਤੌਰ 'ਤ ੇਜ਼ੋਨ (ਖਜਵੇਂ ਖਕ ਉੱਤਰੀ, ਪੂਰਬੀ) ਦੁਆਰਾ ਟ੍ੋਲ ਰੋਡ ਦ ੇਟ੍ੋਖਲੰਗ 
ਚਾਰਜ ਨੰੂ ਬਦਲਦੀ ਿੈ। 
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Disclaimer 
This report is presented by NSW Treasury and Transport for NSW for the purpose of disseminating information 
free of charge for the benefit of the public.  

Both NSW Treasury and Transport for NSW do not guarantee or warrant, and accept no legal liability whatsoever 
arising from or connected to, the accuracy, reliability, currency or completeness of any material contained in this 
report.  

Readers of this report will be responsible for making their own assessment of the material and should make their 
own inquiries and rely on their own advice when making decisions related to material contained in this report. 

This report does not represent and is not indicative of recommendations that may be presented to the NSW 
Government and does not represent approved policy directions of the former or current NSW Government. 
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